
ODEURZ 



W NUMERZE: 



Szybowiec A-1 
) C-01 



Statek parowy 

5.000 TDW 
typu„Szczecin" 



1 ■ Samolot 
Cessna - 310 



Samolot 
FougaCM-170R 
Magister 



Samochod 
Opel - Rekord 




Rgs, St. Workerl 



HUMER 5 (49) MAJ 1959 CENA 2,50 zl 



* 




NOWE STOWARZYSZENIE MODELARSKIE 



str. 



Modelarstwo samochodowe w 
Lklze Przyjacibi Zolnlerza 
Lotnlcze modele redukcyjne 
Z kraju i ze §wlata 
Profile 

Wakefield — 145 

Szybowiec Al „C.01" 

Model silnikowy A. Naumienkl 
Na warsztacie konstruktora 

Stateik parowy 5J00 TDW „Szcze- 

cln" 

Samolot turystyczmy ..Cessna 
310" 

Fokrycle fornirowe i sklejkowe 19 
DwuSrubowa szybka lodi pllo- 

towa ..Leader" 
Samochod „Opel-Rekord" 
Francuski samolot szkolno-tre- 

ningowy „Fouga CM no R 

..Magister" 
Bibllografia malego lotnictwa 
..Modelarz" pomaga 
Cielcawostki ..Modelacza" 



50 



NUMER 

MODELARZA 

ZA MIESIAC 



50 



W BazyleL — Szwaj carta 
odbylo sie spotkanie mo- 
deJarzy z Austrll. Francjl, 
Wloch, NRF t Szwajcarll 
w oelu omowienla wamn- 
k6w zaloienia Miedzynaaro- 
dwwej Federacll Modelarzy 
Okre.towych. 

Temartem obrad byly na- 
atepujace zagadnienia: na- 
2wa Zwlqzku. statu; i zalo- 
zenia dziaialno£ci. fiiedzl- 
ba wladz Zwiazku. zaRp-1. 
nienla koordynaeji wspol- 
pracy. spnawy finansowe, 
wym liana doSwiadczeii, 
sprawy organlzacyjn-e i ka- 
lendarz imprez na rode 193 

Czlonkowie epotkainia po- 
dzlelili slQ na komisje: mo- 
delarstwa iaglowego, zdal- 
nle sterowanego, modell re- 
dukcyjnych plywajacy, mo- 
deli historyeznyeh 1 spraw 
orga n teacy j n y ch . 

Zdjecfe obok, pochodzq- 
ce z mlcsiqcznika „Nauti- 
cits". przedstawia ucze&tnt- 
k6w plerwszego zjazdu. 



NAD CZYM MODELARZE 
PRACUJA? 

Modelarz Z. S. Bialogdrskl z Krakoua 
pray prdble dzialek strzelajacych, kt6re 
zamontowane zostana. do bu do wane go 
mode I u samolotti redukcyjno-latajacego. 

Model ten na pewno zacjekawi niejed- 
nego raodelarza dzle.ki mechaitlzacji, jaka 
na mlec zastosowana. na swym potkla- 
dzle, np. start za pomocj^ rozniszniktiw, 
strzetaja.ee w locie dzlalka, zaslona dym- 
na i inne nowosei, kt6re zobaczymy po 
zbudowaiviu modelu przez kol, Bialogor- 
skiego. 

Foto: A. Mroczek 






MODELARZ WYBITNYM 
KONSTRUKTOREM 

Bardzo cz^sto slyszymy o amery- 
kaiiskim konstruktorze wspanialych 
£mi glow cow F. Piaseckim. Frank 
Piasecki jest z pochodzenia Pola- 
kiem. Ojoiec jego przed I wojna. 
wyemigrowal z Bialegostoku do 




Ameryki, gdzie osiedlil si? na stale. 
Frank swa kariere, konstruktorska 
rozpoczal od modelarslwa. Bedac 
w szkole sredniej budowal modele 
sarnolotdw, a nawet by! prezesem 
szkolnego kola lotniczo-modelar- 
skiego. Z modelarstwem nie zry- 
wat bedac na studdach techmcz- 
nych. Skoastruowane modele samo- 
lotow sprzedawal, a uzyskane w 
ten sposob pi en i adze byly dodat- 
kie-m do skromnych mm, jakie 
otrzymywal od ojca. Obecnie slyn- 
ny konstruktor tez nie rozstaje si? 
z modeiem, lecz z ta. roznica, ze mo- 
dele w krotkim. czasie nabieraj% 
realnych ksztaltow, jako aparaty la- 
ta j ace unosza. si? w powietrzu przy- 
nosz^c slawe. ich konstruktorowi. 



Na zdjqciu konstruktor F. Piase- 
cki z modeiem smiglowca, ktory na 
sw6j poklad zabierze 42 osoby oraz 
bagaz w specjalnie zbudowanej gon- 
doli pod kadJubem. 

Wyzej model startujqcego piono- 
vao „latajacego samochodv.". Wyna- 
lazek Piaseckiego maze zrewohi- 
cjonizowac podmiejsfcq komttrtika- 
cj? w miastach stotecznych. 
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MODELARSTWO 
SAMOGHODOWE 



w 



Po dwuletnim okresie przygolowaw- 
czyra modelarstwo samochodowe pro- 
wadzone przez Lige, Przyjaclol Zolnlerza 
zyskuje coraz wieksze rzesze zwolcnnl, 
kow. ^lliid/ii'/ buduje juz modele sa- 
mochoddw redukcyjnych, a nawet w li- 
stach do Kcdakcji „Modelarza" domaga 
sic. publlkowanla piano w model! wyczy- 
nowych. 

w dniu 19 kwletnla br. obradowala, pod 
przewodnletwem Inz. Jcrzego Kosmy, 
Komisja MySH TechnlczneJ Centralnej 
Itady Motorowcj LPZ. Te ma tern obrad 
bylo przyjscle z pomoca. modelarzom 
samochodowym w zorganizowanlu mo- 
delarni. Do prowadzenla zorgantaowanej 
pracy modelarskiej potr/ebnl sa. inst ml< - 
torzy, regulamln i materlaly. D late go tez 
zebranle to poswie,cone zostalo specjal- 




Plk Wladyslaw Wiech — felerottmtfc Dzialix Sifcoletila Motorowego ZG LPZ 
w rozroouste z mlodyml modclarzami samochodowymt 



nle tym sprawom W wyniku dyikusji 
postanowiono wprowadzie w modelar. 
stwie samochodowym trzy klasy szkolc- 
niowe, a mianowiclc: szkolenie 1 stop- 
nla, Jako pods ta wo we, szkolenie II 1 III 
stopnia. 



SZKOLENIE MODELARSKIE I STOPNIA 

Pierwsz^, a zarazem najlatwiejsz^ praca, w modelarni samochodowej b^dzie 
budowa modeli z kartonu. Modele takle mozna budowac korzystaja,c z plandw 
-wycinanek dostarczanych przez miesiecznifc „Maly Modelarz" oraz na podstawie 
zeszytdw Wydawnictwa MON. Budowa tych modeli nle bcdzie trudna, wystarczy 
bowiem v. yclatf z arkusza kartonu zakolorowane elementy modelu, po dopasowa- 
niu 1 sklejenlu ktorych otrzymamy model. W modelarnlach bed a rowniez budo- 
wane proste modele redukcyjne z drzewa. 





Kartonowy model samochodu P-70 toy- 
koitany wedtug platidiu-iotctnanefc „Ma- 
tego Modeiarza" 

SZKOLENIE MOD ELARS KIE II STOPNIA 

Drugl s topi en szkolenla modelarstwa samochodowego bedzie obejmowal naukq 
budowy modeli redukcyjnych samoclioddw z drzewa 1 blachy. Modele te nle tylko 
powinny slanowlS wlerna kopie. oryglnalnyeb samochodow, lecz l.ni.. rownlei 
zastosowane do nich proste napqdy, jak na przyklad silnik gumowy, elektrycz- 
ny Up. 



Model redukcyjny samochodu 
wykonany z blachy. 
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SZKOLENIE MODELARSK1E III STOPNIA 



Ostatnim etapem szkolenla w zakresle modelarstwa samochodowego bedzie 
budowa modeli redukcyjnD-jezd*a.cych, kierowanych odleglosclowo oraz modeli 
wyczynowych 

Modclarvo — budownlczowic tego rodzaju modeli musza. posladac Jus! znaczne 
doswiadczcm- oraz duzy zasob wiedzy teoretycznej. Modele samochodow kiero- 
wane z odlefitosel b<;d^ wymagafi wielu dodatkowych urzadzct'i, a budowa model! 
wyczynowych nlejednokrotnfe trudnych obllcnen teoretycr.nych. 





„K\e&y my zbudujemy tafcie modele" — 
zaHanawlajq si$ mlodzl chlopcy. Jest 
to motliwe, jesli sle zacznie prace, oil 
pierwszego stopnia szkolenla modeiar- 
stiua samochodowego 



Dla umozllwlenia modelarzom samo- 
chodowym wymlany doSwiadczen 1 pod. Model wyczynowy ttapQdzany silni- 
sumowanla lch dorohku na tym odcinku klem o pojemnoicl 2,5 cm* 

b^da. organizovi ane konkursy — wystawy 
modeli samochodow. Modelarze buduja.cy 

modele wyczynowe na specjalnym torze wysclgowym LPz w Poznaniu beda 
miell moznosc brania udzialu w organizowanych zawodach, a wlee 1 ubieganla 
sie 0 pierwszenstwo. W przysz!o.4ci zbudowane zostan^ tory wyscigowe we wszyst- 
kich miastach wojewddzkich. Do zrealizowania tak powainego programu szkolenla 
modelarskiego potrzebni sa instruktorzy, ktdrzy na swym terenle zajeUbv sle 
organixowaniem modelarni samochodowych. 

W zwlazku z powyzszym Dzial Motorowy ZG LPZ planuje zorganlzowanle w br. 
kursu instruktordw modelarstwa samochodowego, Warunklem przyj^cla na kurs 
jest ukonczenie IS lat, zaintercsowanie w zakresie modelarstwa samochodowego 
oraz mozllwo^C zorganizowanla w przyszloScl (w mlejseu .zamieszkanla) modelarni 
samocho do wej • 

Zgloszenia uczestnikdw na kurs Kluby Motorowe LPZ wlnny klcrowac w ter- 
minle do dnia 1. VII, 1959 r. na adres Dzialu Motorowego ZG LPZ — Warszawa, ul. 
Choclmska 14 lub do Redakcji „Modclarz", W zgloszeniu nalciy podafi lmie 
i nazwLsko, wiek oraz dokladny adres proponowanego uczestnlka kursu. 
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LOTNICZE MODELE REDUKCYJNE 



Dysponujae dodatkowo zebrana 
dokumentaejg fotografican^, nalezy 
wykoinad albo zakupic rysunek mo- 
delu w odpowiedniej pod zi alee. Ry- 
sunek trzeba skonfrantowac z po- 
siadamymi zdjeciami satmolotu i uzu- 
pelnic ewaritualnie brakujace szcze- 
goly. Jak wykorzystywac zdjecia do 
uzupelniania rysunku modelu, wy- 
jasnie. na przykladzie. 

Zdjetie na rys. 1 przedstawia 
przednt^ kabine, pilola samolotu 
„2urarw", 'ktorego plan zamieszczony 
byt w numerze 1 „Modelarza" z br. 
Na podstawie zdjecia okreslimy wy- 
miary tablicy przyrzadow poklado- 
wych, znajdujacych si§ w pierwszej 
kabirnie. Zalozmy, ze wylkonujemy 
model w podzialce 1 : 25. Aby zna- 
lezc wymiary tablicy przyrzadow, 
musimy obliczyc wspokzymnik ,Jk", 
przez ktory nalezy pomnozyi wy- 
miary „a", „b", „c" i „d" zmierzone 
na zdjeciu, aiby otrzymad te same 
wymiary odpowiadaja.ce podzialce 
1 : 25. W tym celu musimy znalezc 
na zdjeciu jakis element, ktorego 
wymiary sa, nam znane. Element ten 
musi anajdcuwac sie mozliwic blisko 
tablicy przyrzadow, ze wzgledu na 
to, ze zdjecie przedstawia obraz per- 
spektywiczny. Odcimek 0 tych sa- 
mych wymiarach jest wiee «ia zdjc- 
ciu wiekszy, jesli znajduje sie blizej 



Odcinek 2 



aparatu fotografiezrnego i maiiejszy 
— jezeli znajduje sie. w wiekszej 
odlaglosci od niego. Za taki element, 
o ananej wielfcosci, przyjmiemy w 



Wspotczynnik „k" obliczamy wedlug 
wzoru: 

iliueiln i hint] mtiiikt 30 

k — ■ = — = 0,625 

•lain tltmti ii 48 

Miemzac na zdjeciu interesujace 
nas wymiary, otrzymujemy: a — 45 
mm, b = 26 mm, c = 22,5 mm, 
d = 8 mm. Jesli przez A, B, C, D 




naszym przykladzie szerolkosc przed- 
niej szyby kabimy, oznaczona. na ry- 
sumku przez „x". Wymiar „x" w 
podzialce 1 : 25 wynosi 30 mm. 
Tymczasem na zdjeciu x = 48 mm. 




Rys. 1. 



oznaczymy wymiary tablicy przy- 
rzadow odpowiadajace podzialce 
1 : 25, otrzymamy: 
A = a x k = 45 x 0,625 = 28 mm 
B — b x k = 26 x 0,625 = 16 mm 
C = c x k = 22,5 x 0,625 = 14 mm 
D = dxk = 8x 0,625 = 5 mm 

Majac wspdlczymiik „k" dla tabli- 
cy przyrzadow poktadowych, moze- 
my w podobny sposob obliczyc roz- 
mieszczenie poszczegolnych przyrza- 
dow, ich sredmice itp. 

Z przyfoczonego przykladu widac, 
jak duze znaczeinie posiada dla mo- 
delarza zebranie odpowiedmiej doku- 
men.tacji fotograficzsnej. Przy pomo- 
cy zdjec mozna ustalic wymiary 
wszystkich detali, ktorych brak na 
rysunku modelu. 

Korzystajac ze zdjec, nalezy zwro- 
cic takze uwage;, aby mieraane ele- 
menty znajdowaly si? w plaszczyz- 
nie rownoleglej do plaszcz ymy zdje- 
cia, w pjzeciwnym bowdam wypad- 
ku obraz .na zdjeciu b^dzie znie- 
ksztatcony dzieki skrotom perspek- 
tywicznym. 

Erzed rozpoczecicm pracy przy 
modelu malezy zastanowic si^, w ja- 
ki sposob majlepiej wykonac darny 
typ samolotu. Na wykonanie mode- 
lu redukcyjnego nie rna „recepty" 
i w zasadzie kazdy doswiadczony 
modelarz redukcyiny wykonuje mo- 
dele na swdj sposob. Nalezy jednak 
z g6ry zadecydowad, na jakie ele- 
menty podaielic model, aby je moz- 
na by to latwo wykonac, jak model 
montowac, ktore elementy mozma 
malcwac przed montazem a ktdre 
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po zmonitowamiu modelu. W miar^ 
mozliwosei trzeba mazliwie najwie- 
cej elementow malawatf przed mon- 
tazem, gdyz ulafrwia to zmacznie ma- 
lowariie i podnosi jego jako^c, 

Kazdy model redukcyjmy satnolo- 
tu wykonuje sie wlasciwie w od- 
rebny sposob, najodpowiedniejszy 
dla danego typu samoloitu, Nie moe- 
ma tu oczywiscie om6wic wszystkich 
rodzajow podzialu modelu na ze- 
spoly technologiczne, z jakimi spo- 
tykamy sie, przy budowie modeli 
redukcyjnych roznych saraolotdw. 
Przez zespol technologiezny rozu- 
mdemy czeic modelu, stanowiaca 
pewna calosc, ktora^ laczy sie. z 
innymi czesci ami dopiero przy 
montazu koncowym. Dla orien- 
tacji podam kilka charakterystycz- 
nych przyklad 6w podziahl na ze- 
spoly dla roznych typdw modeli. 
Wykonanie poszczegolnych zespo- 
low omowione zostanie oddzielnie. 

Przyklad 1. Szybowiec wyczyro 
wy. Rys. 2 przedstawia podzial szy- 
bowca na zespoly teehmologiczme. 
Qmowiimy krotko poszczegolne ze- 
spoly. 

Kadlub szy bo w C a dra.zony z a w i era 
wyposazenie kabiny, Jezeii istnie- 
ja, przejscia aerodynamiczne skrzyd- 
lo — kadlub, wykonuje sie je ra- 
zem z kadlub em. Statecznik kierum- 
kowy przyklejony do kadluba przed 
malawamiem, natomiast ster kierum- 
kowy — po malowaniu. Wnetrze ka- 
biny maluje sie przed zamomtowa- 
niern wyposaeenia, jak: taiblice przy 
rz^dow, fotele itp. Wyposaizenie ka- 
biny mocuje sie rawniez po pooma 
lowamiu poszczegolnych czesci, 

S k r z y d 1 a wykonuje sie ja- 
ko peine z klocka, jezeld w szybow- 
cu sa, kryte aklejka. albo tez jako 
szkieletowe, jesli w orygimale kryte 
sa. pldtnem. Lotki wykonuje sie od- 
dzielnie i mantuje do skrzydel po 
maJowaaniu, 



Jezeii i&tnieje plynne przejscie po- 
miedzy kadtuibem i skrzydtem oiba 
te zespoly mantuje sie. przed malo- 
waniem. 

Oszkleniie kaibkiy, ttoczone najcze- 
sciej z jednego kawalka szkla orga- 
nicznego (plexi), mantuje sie po 
malowaniu. 

Usterzenie poziome. Sta- 
tecziniiki i stery wykanuje osob- 
no i laczy po malawamiu. Jesli uste- 
rze«ie jest zamocowarie na kadlu- 
bie, jak na rys. 2, momtuje sie je 
juz po pomalowaoiu. 

Przyklad 2. (rys. 3) Samolot 
jednosilnikawy z zakrytym sihni- 
kiem, o urkladzie dolnoplata, ze sta- 
lym podiwotziem. 

Kadlub drazony, Wnetrze ka- 
bimy wykonuje sie podobnie, jak w 
przykladzie 1. Ostomy siMka trzeba 
nieraa wykonac osobno, aby mozna 
byto wstawit imitacje cylimdrow 
silnika, jesli sa, one widocane przez 
wlot powdetrza do chlodzenia z przo- 
du oslon. Przejscie aecodynamiczme 
wykonaine razem z kadlubetn, 

S fe r z y d 1 a wykonuje sie naj- 
cz^sciej jako peine z klocka i mon- 
tuje do kadluba przed malowaniem. 
Lotki wykanane oddzielnie i monto- 
wane po malowaniu, 

Statecz'nik kierunkoiwy mom- 
towany przed malcwaniem do kad- 
luba. 

Ster kierumkowy montowasny pa 
maloiwamiu. 

Statecznik wysokosci mom- 
towainy przed malowamiem przez 
wsumiecie do otwaru w stateczjniku 
kierunkowym i przyklejenie. 

Stery wysokosci man.towaine po 
pomalowaniu. 

Smiglo, podwozie i oszklenie kabi- 
ny montuje sie P° pomalowaniu i 
zmontowamiiu pozostalych zespolow, 
poiniewaz czesci te sa. delikatne i 
latwo mozna je (uszkodzid w czasie 
pracy. 

c.d.n. 



■ W Wiiiesbaden (NRF) od,byl si<; zjat'i 
modielaray samocJioduwyoli, na. Ict6ryim 
wybramo nowe wiadze DHMC I zatwier- 
<3z<xx> jilain tonprez ira 1859 ;r. jaat wymii- 
ka z planu, modelairze oiemleocy w 
czasie od S maja do 4 paidizlemiJca br. 
plaaiujii zargan._aow.anie a_j 5 dmpn-ez Jcra- 
jowyeh d 6 imprez mi^dayjaarodowych. 
UczeatTnictwo w zarwodach zglosiE juz 
przedstaiW.cieJe saeregu Jjrm zajmuj^cych 
sie procJuiccja. sitaiiil:6w I- zestawdw mo- 
delarskich, traiotuj,jc udjziLai w tyoh im- 
I>rezach Jako najlepsz^ reklame swoich 
wyrobow. 

■ Modelairz irauai'eoiki B, Seired z MM- 
ska wyJoonai dla uoaezenla XXI ZJaaclu 
KPZK model oto^tu jriod-wiodnegQ, akia- 
dajacy sie ai z 500 ixianych cz^sici. Nte- 
zwyitia atorannosd wykanjamiia modelu 
budzlla ogblny podziiw uczeatoiikdw Zjaz- 
diu, icuirzy przitilaJi koinistruJttO-rawii gra- 
tuiaeje za jego zdotaosd modeiairskiie. 

■ Znany licanym rzeszom. naszych 
moctaLarzy czechosfewackl mlesie^zinik 
„Leteoky Modelair" zamaiiedcii po raz 
P-erwsay w Nr il/59 2m£MiMieiiiny podty- 
tu£ — M'iesiecznMt SVAZABMU dla mo- 
dediarzy lotnictaych, samochodowyoh i 
szkutniczycti, 

Zgod™« z zapowiedzia, numer ten za- 
wdeca cz^Sc stron poswiieooraych zagad- 
nieraiioim modedarstwa ssamocnodowego i 
sakiifiniLezego, na iktorycfi opublJcowario 
wyniki modeli preddkoscLowych, arntykufy 
techndieziie, .przoposy Jciaeoiwe Oiraz za- 
mieazc^ano wiele zdje,c z ol>u nowycn 
dziedzin model anstwa. 



■ Brasa radziecka «pdibliikaw'aia norwe 
wszeohawlazikowe irekordy modelarstwa 
lotoiczego. Sa. one nastejpuja.ee: 

— Najvjiie^tsza predikosc inod.eJtu z sll- 
nidriem do 2,5 ciri3, uzyskana przez M. 
Wasilczenke z Moskrwy, wymosi 232,257 
km/h. 

— Najwdeksza wysokc4d, uayskana 
przez model sarndigtowca, wydtomany przoz 
u. Parcentkerowa z CjtiajKctwa, wynosi 

in. 



■ Modelamze wloaoy wztoogacdli sl^ o 
nowe <saso£>asmo poewleeone sprawom 
modelairstwa okr^tawego dj kolowego. 
J«st niiim mieaiepzikk „Modieil'_stica'', wy- 
darwany ansa kredowyro paplerae, w for- 
macie 170x240 mm, o otojetosol 'aa stron. 
Ceraa Jj eigzemipilairza iwyjnoat 2(0 lir6^f^'. 
-Nailezy zaaenaczyc, ze jest to juz trzec.e 
czasopiamo madelarskie wydawame we 
Wloszech. 



■ W lutym bar. Dow<jdztwo Majrynarki 
Wojoranej paraekaziaio liidize Pmyjajciol 
Zoto.erza 3 watowce itypu ..Atbatras", 
miamowijOiie: „Kania", .^ormonajn" i „Or- 
kk". Portem macderzystym tyob jedinos- 
tek bedzie Jastarmia, gdaie znajdjuje sie 
Ceotralny Osrod^eik Siikotenda wodiicgo 
UZ. Otrzymaine jedn-jastki b^da stuzyc 
do praiktyoznego szmolemia. u-czesuidkdw 
kursow specjal^tycznych Px2ysposo'oie- 
lida Technd<siio-Morsk.ego Li 5 2, wsrfid 
laorycb jest wielu modelaizy. 

■ W storamii Bouls Brothers Jaokonv-il- 
Je — USA prays tap-oeio do pirzebudou-y 
napedju duzego statku typu „Lltoeiity". 
W mdejsce zdjf}tej sruby zadnstadowano 
jaiko pQdjnriik na poktadzie 4 tuotfimoiwe 
silniUci lotnilcze ze &nigJaimi. Sdloilkl te 
mozna oibraoafi o seo". I_a.czna ioh rnoc 
wynos: 24,000 KM. Moga. one by<i adadmiLe 
regulowaiie z pomostu nawlgaeyjnego. 
Pl^ojektodawcy pomyslu przyswiecaia 
myil zwjjQkszoniia pr^dko^ct statku, 
zmnilejszendia powderzohirvl uzytkowej, zaj- 
mowanej przez urza.dzen-a masszynowe 
1 zab-ezpieczeniia slty najjedowe] v wy- 
pajdfcu awarli kadluba. Statek odbyiA'a 
btjeonde rejsy probne. 




PROFILE (9) 



Po wprowadzeniu nowego regula- 
minu FAI, limitujacego w mode- 
lach silalkowych, obciazenie mocy 
silnika min, 300 G/l em3 pojemno- 
sci skokowej, znacznie szersze zasto- 
sowanie znalazly ostainio profile 
plasko-wypukle. Na zalaczonej ta- 
belce zmajduja. sis profile plaskie, 
o roznych grubosciach, od 7,6% do 
10,8% cieciwy. 

Pierwszy z nich RSG-28 jest naj- 
czesciej s-tosowamy do usterzenia po- 
ziomego modeli kategorli klasycz- 
nych (szybotwee A-2 „Wakelield" i 
modele silnlkowe). Podobne zastoso- 
wanie ma r6wJiiez profil Go-622. 
Dwa nastepne profile stosowane sa 




raczej do platow modeli szybowcow 
szkolnych A-l oraz siLnikowych. 
Spotykaine sa_ one jednak rowniez 
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u plat6w i statecznik6w modeli sil- 
nikowych klasy mistrzowskiej, 
szczeg61nie zas w takich przypad- 
kach, gdy do dyspozyeji jestwzgled- 
nie slaiby silnik, Modele siLnikowe z 
plaekimi profilami (<np. RSG-29 i 
P.SC-3I) charakteryzuja sie dosko- 
nalym wznoszeniem w locie silniko- 
wym. W wypadku wlasciwego do- 
brania r6znicy katow zaklinowania 
pomiedzy platem a statecznikiem 
(zwykle waha si? oma w graracach 
1 t- 2°) uzyskuja one r6wniez ma- 
le opadanie w locie slizgowym przy 
cjredniej prt^dkosci poziomej, co jest 
szczegdlnie korzystne w razie sil- 
niejszego wiatru. Poza tym modele 
z plaskimi profilami wyrozmiaja siq 
doskonal^ statecanoscia jpodluzma- 
Przewazinie stosuje sie analogicziny 
profil, zarowno do plata, jak i sta- 
tecznika poziomego, Nalezy zazina- 
czy6, ze plaszczyzny noSne z plagki- 
mi profilami sa bardzo latwe w bu- 
dowie, co ma duze znaczenie dla 
modelaa'zy poczafkujacych. Jezeli 
natomiast chodzi o wyniki, to z pro- 
filami plaskimi latwiej uzyskad 
srednio dobre rezultaty przy wzgled- 
nie malym doswiadczeniu modela- 
rza, niz 2 profilami wkleslymi, 
Wsrod naszych model arzy-silnikow- 
c6w profile opisywanego typu nie 
ciesza; s:?, niestety, popularnosciq, 
chociaz wlasnie oiii dysponuja. prze- 
waznie silniktumi o slabej mocy na 
jednostke. pojemnosci. 

N. 
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WAKEFIELD - 145 




Modelem tyim szwedzkd wyczymo- 
wiec Rune- Johansson zajal trzecie 
miejsce ma misifcrzostwach swiata 
1958 iroku (Cranfield), uzyskujac 
w pieciu lotach £19 sekund. 
Z kolei na mistrzostwach Szwecji 
uplasowal sie. on na drugim miej- 
scu, uzyskujac 887 sek. Zwyciezca 
mial czas wiejkszy o 1 sek.! R6w- 
niez drugie miejsce zajal Johansson 
na mistrzostovaeh pahslw skandy- 
nawskich czasem 898 sek. (awyc:<=z- 
ca miai 900 sek.). 

Model Johanssona wykonany jest 
calkowicie z balsy. Kadlub, o prze- 
kroju kolowym, sklada si? z czte- 



rech elementow, przy czym trzy 
przedinle czesci wykonane s^ z bal- 
sy o grubosei 1,5 mm, tnatomiast 
czesc koricowa z balsy o grubosei 
1 mm. Zewn^trznie oklejony jest 
papierem japofiskLm i kilkalkrotnie 
cellono-waaiy. Plait dzielony, Iqczoiny 
z kadlubem za pomoca. dwoch 
sworzni stalowych 0 2 mm, osadzo- 
nych w wiezyczee kadluba. Trzy 
srodkowe zebra wykonane ze 
sklejki grubosei 1 mm, pozostale ze- 
bra z balsy grubosei 1,5 mm. Kra- 
wedz natarcia 6x6, dzwigary 2x3, 
krawedz splywu 2,5 x 12 mm. Od go- 



ry plat pokryty jest wieksza de- 
seczka. balsowa grubosei 1 mm. Za- 
koriczenie lamelowaine. Statecznik 
poziomy, wielodzwigarowy z plytka- 
mi brzegowymi. Zebra grubosei 1 
mm, 5 dzwigarow o wymiarach 
1,5 x 2 mm, krawedz splywu 2x10 
mm. Keson szerokosci 15 mm, wy- 
konany z deseezki grubosei 0,5 mm. 
Statecznik kierunkowy, konstrukeji 
normalnej, przyklejony na stale do 
kadluba. Smiglo balsowe, dwulopat- 
kowe, skladane. Ci^zar catkowity 
mo del u 235 G. Deter malizatar typu 
Goldberga. N. 
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W roku ubieglym mistrzostwo 
ZSRR zdobyl A. Naumienko mode- 
lam zaQpatrzonym w silnik MK-16, 
produkcji radzieckiej, o pojemnosci 
skokowej 1,48 em 1 . Po wprowadze- 
niu nowego regulaminu FAI dla tej 
kategorii, a mdattiowicie 300 G/l cms 
pojemnosci skokowej silmika i 20 
G,dcm2 powierzchni calkowitej, pa- 
nowal ogolny poglad, ze najwieksza 
szanse uzyskaiiia dobrych wynikaw 



majq modele duze z siLnikiem 2,5 
cm 3 . 

Zwyciestwo radzieckiego wyczy- 
nowca oraz szereg dobrych wy-na- 
kow na mistrzostwach swiata, uzy- 
skane modelami zaopatrzonymi w 
silnik 1.5 cm", swiadczy wymownie 
o tym, ze i male modele rnoga^ o- 
siaitnac nie gorsze rezultaty. 

Model Naumienki, koncepcyjnie 
bardzo prosty, charakteryzuje sie. 



asymetrycznym skrzydlem, Kon- 
strukcja ptata i statecznikow geo- 
detyczna, zapawiniajaca duza. szty ve- 
nose i odpomosc na skrecanie. Mo- 
del w locie silnikowym uzyskuje 
znaczna. wysoko^c i posiada dosko- 
naly lot slizgowy. Pozostale dane 
charakterystyczne podano na rysun- 
ku. 



N. 
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SZYBOWIEC A-1 G01 



Model jest stosurtkowo prosty i latwy w wykoffianlu. Przez 
z&stosowarile baldachimka uzyskalem jego charakterystyczn;i 
ceeher, a mianowicie — bardzo szybkie ..gaszenie pompy ; '. 

Kadlub wykonany jako p la ska kratownica z llsstewelc sos- 
nowych 2 X It) mm. Po sklejcsn,,u, jego praedmda czeSi prze- 
c'.&o na pile tarezoiwej i wlclejono sklejke grubosci 1,5 mm, 
tworzqca, baldachim, plozq 1 wzmacnlajaea. te. cz^sc kadluba. 
Komora balastowa okiejona sklejka. gruposci 2 mm, a dalej 
az za baktachiimem baUsa grubosci 1,5 — 1 mm. Na grzbiecie 
baldacliinika nadclejona Jest nakladka o szerokcAei 20 mm, 
wykonama z 1,5 mm sklejki, Nakladke. podplerajg dwa kloaki 
oailsowe szcrokosci 15 mm. BaMachim oklejtmy jest 11,5 mm 
balsa,. 

Statecznifc ptonowy wykoruany caikowicie z balsy 1 przy- 
klejony na stale do kadluba. Linka nap^du steru mieScl sie. 
W ruree iglelltowej przyjclejoiiej do kaidluba i oprolilowanej 



balsa.. Fletwa pod statecziraloiiem z oalsy o grubosci 3*3 mm. 

Skrzydla wykonane jfako nie dsielone. Azurowane ?veberka 
zroKone •/. I 1 mm sklftjM, natomtaat na zakoi'iczeniach 
z 1,5 mm balsy. Kraw^dz natiarcia — sosna 3X2 mm. DewI- 
gar gldwny — sosna 5X3 mm, drugi — 5X2 mm. Kraiw^dz 
spiyiwu — sosna 2 X 10 mm. Skrzydlo posiada zwichrzeruie 
gt^ometryczne i aerodynamiczjie. 

Stateczmffc poslomy calkowiede balsowy oprocz plerwtszego 
d^wigaira^ kt6ry jest sosnowy 3X3 mm. Krawedz natarcla — 
balsa 2X5 mm, drugi dzwigax — balsa 3X2 mm, kraiwedsi 
splywu — baisa 2 x id mm. 

Caly model poikryty jest papierem japonskim i trzykrotnie 
celkmowany. Kadlub malowamy czarnym lak.erem „Nltro". 
Model posiada automat przymusowego lE(dowania — lont. 
W looie svraibodiiym krazy w prawo. Kaczydt startowy regu- 
lonwany — wyfconany z durailu. 
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TAJEMNICE KONSTRUKTORSKIEJ KUCHN1 



Oprac. ini. Wiestaw Sehier 

3. WielkoSc 1 steru klerunkowego, jego 
wychylenle braz przeikladnla w nape,- 
dacii. WIelkosd steru ustala sle do- 
Swiadezalnie {W omawianym przypad. 
ku wynosila ona 10 cm*) a przektad- 
nle dob-era sie. tak, aby uzyskac naj- 
dogodnicjsze wyehylemle wyko ray situ- 
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3 STATECZNIK \ 




q v 



1 



Rys. 15. 

jac w tym celu szereg otworkfiw spe- 
cialise wywierconych w dzwlgni „K" 
1 orczyku przy sterze. 
Wszystkie te czynnLkl nmsza. b$6 Indy- 
wldualnie dobrane do modelu 1 Jego 
wiasciwoscl i dlatego me podaje. c-g61- 
nyeh recepit. Zasada dzlalamia jest prosta 
a regulaeje. irzeba dopasowat. Opisywa- 
ny model potrzebowal wyjatkowo duze- 
go i dtugo fcrwaja,cego Impulsu stem, aby 



(dokoAcieoie) Ocfcinek 9 

magi wykonad prawldlowe przejicle do 
lotu sl'.zgowego. 

Mechanlzacja, ktdra, opisaJem, dil&lala 
zupemle pwprawnle. Nle moge. Jednak 
powfedz'.ed, aby byla zupetnie bez wad. 
Oprocz wymlenionego zaiewania sle wy- 
la.cz n lk a olejem, duzo klopotu spra- 
wlaly ml opary w poszczeg6Inycfc me- 
chanizmach, ktore musinl przczwycieiyd 
wylacznijc. Szczeg61nle opory w mecha- 
nfzmie spustowym ..Autoknips.n' - byly 
bardzo duze, co w polqczen/.u z oporami 
napedu steru powodowaJo, ze w mo- 
mencLe tuz przed wylaraeniem s lnilka 
wylqcandk zwainlal wyraznle i wowczas 
nawet blaha przyczyna mogla spowo- 
dowad oaclede, 

Opraeowujac ncrwy model, staralem. sie 
tak rosjwlazai jego mcchainlzaoje, aby 
unLknad poprzednjjh niedomagari. Mode- 
lem tyin, jalto zasariniczym, start owa- 
Jem w sezonie lflSB r. pied razy na po- 
waznych zawodach (w tym trzy imprezy 
zagraniczne), Laeznie z pr6bamt wyko- 
nalem nlm przeszio 109 lotow 1 w cztasie 
tak intensywiiCigo uzytkowania nle zda- 
rzyl sle naiwet najmniejszy defekt me- 
chaTiizacjL, ktdra, postaram sL^ om6wi6 
ponize]. 

Przyklad 2 — Fotograffia. na rys. 16 
przedstawia og6Iny widok przednte] cze.s- 
ci modelu. Wyl^cznlk rdwnle± „Auto- 
Jcnlps" ogolocony zostai z budowy I 
Innych zbednych cze^ci L przykrecony 
do sklejkowej deseczld, Jrt6ra jest szczeL 



nle wbudowaina w gondole balastowa- 
Dost^p do mecoanizmu nle jest utrud- 
nlony, poniewaz deseczka przykrecona 
jest tylko na dwle sruby. W ten spos6b 
wylqcznik zostai odizolowany od wply- 
u : 6w oleju 1 wykorzystany dodatkowo, 
jako bnlast. Model nap^dzany jest sil- 
nJclem „Sehlosser" t do wylaczaitia 
sllnllka posiada obrotowy kran znajdu- 
ja.cy siQ przy samym, gainlku {Jotogra- 
fia umieszczona byla na rys. 13). Kran 




Rys. 17. 



poslada d-wusbrorana. Ozwlgnie, kt6rej 
jedert koniee l^ezy sl^ za posrednictwem 
e'egla z mechanlzmem wylqczajacym, 
drugL naitomiast stuiy jako ogranlcznik 
obrotu icraivu I polqczony jest z gumka. 
powrotna.. 

Mechanizm wyla.czaja.ey, poltazany w 
rzucie perspektywicznym na rys, SSI, 
wymaga bardzo dokladnego wykonajiia. 
Dzlala on w nast^pujacy sposbb: 

— Obracaj^ca sle dzwignta wylqczniika 
„D", za posredn.ctweim dnrgika poSred- 
nicza/:ego „P", powoduje obntt krzywiki 
„K" w Meruitku strzaikt. Krzywka. „K" 
w formde mimosrodu naoiska powoll na 
rlstwq „L", ktdm swoim zebem opiera 
sle o wycie^le we wredze „W". Przy 
dostatecznym przesuwie krzywkl naste^ 
puje wyz^bJenLe llsitwy „L" 1 je] skok 
do tylu pod dzlalamiem pasemek gumy. 
Przymocowane do listwy c^eglo zamyka 
kran paliwowy. Krzywka „K" spelnia 
r6wnlei dodaitkowe dziatanle, urucha- 
miBj^c ster k.erurtkowy poprzez ci^glo 
„C". Dalszy obr6t diwignl wyla.czn.ka 
powoduje wyzebienie if) z draaki^m 
posrednlczAcym 1 wdwczas gumka po- 
wrotna steru kierurtkowego poprzez cie- 
glo „G" obraea krzywke „K" do poloze- 
nia wyjsciowego. Dwie fotogralle na 
rys. 19a 1 b llustruja dzialanie me- 
chan'zmu spustowego w pozycji ,,przed 
wyljicszeFilem" — a, oraz ,.,iio wyia^zenin — 
b'*. Dzlelci umieszczeniu mechanim6w 
w zagleblenlu lota skrzydlowego sa. one 
latwo do&t^pne dla celAw konaerwacji 
(po zdjeclu skrzydel). Aby przygotowac 
mechanizm do dzlalanla nalezy: 

1. Nakreeid 1 zabezpieczyd wylqcznik. 
(Zabezpleczenie odbywa sle przy pomo- 
cy przetyczkl, Jot6ra unieruchamia wla- 
traczek wy!a.ezni'ka. Po wyjeciu prze- 
tytjzki wylaczruik roj.x>;zyna prai;e). 

2. Naciqgna.<5 llstwe. „L" do zazeble- 
nia z wrega. „W", co powoduje orvvarcie 
kranu paliwowego. Mechanizm ten wy- 
maga bardzo niewielklej si!y do napedu 
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Rys. 18a. 



(oczywiscie w przypadfcu poprawnego 
wykonamda). Dbafi nalezy r6wnie± o to, 
aby cLQgla do wyt^eznlka. I do stem 
(dmit stalowy 0 0,25 mm) nigdzle nie 
oeieraly sie. i ni-e strwarzaly dod&tkowych 
opor&w. Urza.dzenle Jest w petal nle- 
zawodne. 

Dla tych Czytemlk6w, kt6ray uwaiajq, 
ze drugi z wyzej om6wionych przykla- 
d6w jest zbyt trudny 1 skomplikowany, 
mam jeszcze jeden — najprostszy. 




Rys. 19. 



Frzyklad S — rys. 19 — model o ufcla- 
dzie parasola, silnik „Webra Mach-1" za- 
montowany w pozycjl leza.cej cylindrem 

Siatek parowy 
5.000 TDW 

typu 

Jedna. z udamych konstnikcji na- 
szych iinzyinierow srtoczniowych 
statki do przewozu ladunkow maso- 
wych o tonazu 5000 TDW, budowa- 
ne seryjnie dla polskich linn ze- 
glugowych oraz rm eiksport. 

Statki te wyrazniaja. sie zwarta., 
zgrabna. sylwetkg, korzystnym iwy- 
godnym przy przeladunku rozmiesz- 
czeniem ladowni i urzqdzen ladow- 
riiezych, a takze przede wszystkim 
duza. dzielnoscia. morskq, ktora jest 
cechq bairdzo atrakcyjn^ dla zagra- 
nlcanych armatorow. Miedzy iinnyrni 
Brazylia zakupila u nas dwa statki 
tego typu, nazwane „Santo Adre" i 
„Santo Amaro". Stalym i najpowaz- 
ntejszym odbiorc^ jest jedna k Zwig- 
zek Radziecki, kt6ry potrzebuje wie- 



na prawa. strong. Wylacznlk umleszczo- 
ny zostal po przeciwnej stronle w ten 
Fpasdb, ze scianka parasola ctironi go 
pi-zed zaolejenlem, Wylacznik ten po- 
slada odmienna, ktxastrukcje. „Auto- 
knlps". R6zn.lca polega na tym, ie liatwa 
,.L" Jest w pozycjL pocza.tkowej calko- 
wicie wysunleta, a w mlare. praey wy- 
iacznika wcoagana jest powoli do we- 
wna.trz. O llstwe. te. opiera sie. komec 
dzwignl kranu obrotowego osadzonego 
na gazn,-ku siMUta. Z chwila., gdy listwa 
„L" przesunle sl« do tylu (pozyeja kres- 
kowacia na rys. M>, dzwlgnia. „D'" pod 
dzialamiem stalowej spreiynkl be.dzle 
mogla obrGcId sis t dopiyw paliwa zo- 
stanie zamknlety. Tarcle jest tutaj znL- 
kome, a urza.dzenie proste 1 pewne. Mo- 
del ten nie mini mecharuzacji steru Me- 
mnkowego. T'l-zyloczone trzy przyktady 
nie wyczorpujjt oczywlScie wszysUclch 
problem6w mechanizac^i, mam jednak 
spokojno sumlende, bo meohanizmy te 
lataly l dsialaly. 

Opisalem tylko to, Co sam wykonalem 
1 osobiscie sprawdzileim. 

Na tym koneza. s!q tajemnice Icuehni 
konstrulctora, Jak widzLcie tajemnice te 
nie S£i ztiyt straszne. 




Rys. 18b. 




lu podobnych jednostek dla obslu- 
gi iswych rozgal^zionych linii prze- 
woeawycli. 



Na sylwetce statku widzimy dwa 
wzniesieoia na baku i ruf ie. Jest to 
wiec „tr6jwj'spowiec", konstrukcja 
bardzo popularaia w budownictwie 
okretowym calego swiata na prze- 
strzeni wielu lat. 

Wszystteie g!6wine pomieszcsaeinia 
mieszkalne, Tiawigacyjne i maszyno- 
we „pi^ciotysi^czrtiki" majq zgru- 
powane na £r6dokrQciu w jednej 
central nej nadbud6wce. 

Pamieszczenie na baku spelnia ro- 
le magazyinu bosmanskiego, rufa 
natomiast zamieszkana jest przez 
kilkunaetu czJtortk6w zalogi. Wsrod 
urza.dzeA przeladtinkowych zwraca- 



ja uwagQ p61maszty bramwwe, zbli- 
zone konstrukcja do uzytych na 
pier.wszym zbudowainym u nas stat- 
ku pelnomorskim — rudowggloavcu 
„SoIdek". Jednasitki oksportowe na 
zyczemie zamawiajqcego rnog^ by<5 
wyposazone w radar. Dotyczy to 
szczegolnie statkow budowanych dla 
ZSRR, przeznaczonych do ptywania 
na potnocnej Drodze Morskiej, gdzie 
wairunki nawigacjt niejednokrot- 
nie bardzo cifzkie, 

Plynvaja.ce na maszych liniach 
„pieciotysieczniki" obsluguj^ glow- 
nle szlak lowantynski, czyli blisko- 
wschodni, Rejs na tej trasie trwa 
predkosc 12 w. 

Z serii pieciotysiecznikow pocho- 
dzqcych ze stoczni polskich nasze 
przedsi^biarstwa zeglugowe posia- 
daj^ nast^pujqce statki: „Gdyoia" 
(r. bud. 1953), „Szczecin" (1954 r.) — 
Zegluga Morska w Szczecinie oraz 
„L6dz" (1955 r,), „Radom" (1955 r.) 
i „Kalisz'" (19b6 r.), nalezqce do Pol- 
skich Linii Ocean icznych w Gdymi, 

Budow^ statk6w prowadzi Stocz- 
nia Gdariska. Konstrukcje. opraco- 
walo CBKO-1. 

Dane techniczne: 

dtugosc calkowita 108,25 m 
s'zerakosc" 14,60 m 

zanurzenie 6,64 m 

naped — maszyna parowa, tlo- 
kowa z turbin^ na pare, odlotowq, 
jedna sruba czterolopatkowa. 
predkosc 12 w. 

Wykonanie raodelu: 

Zalecamy wykonanie modelu w 
podzialce 1:100 lub 1:200. Wobec 
bi-uku cz^sci wymagajacych opisu 
wykonawczego, ograniczamy sie- do 
podania sposob6w malowania mo- 
delu, pozostawiajqc budowe inwen- 
cji wykonawcy. 

Malowanle: 

Kadlub, czesiS nadwodna — PLO 
szary, PZM czarny. Na bialo malu- 
jemy nadbud6wki, maszty dziobo- 
we i ruiowe, R6wniez na bialo, ale 
tylko do polowy, malujemy: maszty 
na srodokreciu, nawiewniki, weaity- 
latory, lodzie ratunkowe, b^czek, 
nadburcie i zagle wolnej burty. 

2iiak armatora i linia wodna — 
w kolorze czerwonym. Wszysftkie 
czesci metailowe, windy, polery, Jari- 
cuchy, kotwice, relingi, bloki itp. 
oraz gorne polowy masztow na srod- 
okreciu czarne. 

Podwodna cz^sc kadluba — w ko- 
lorze zielonym. Pokrowce na ladow- 
niach — w kolorze khaki. Pokla- 
dy nadbudowki srodokr^cia, rufdw- 
ki oraz wnetrza lodzi ratunkowych 
— w naturalnym kolorze drzewa. 

PL ANY MODELU NA STR. 12, 
17 i 18. 

Opracowal: J. HARASIMOWICZ 



SAMOLOT TURYSTYCZNY 



CESSNA 




AM ERYKAIiSKI samolot turystyczny lypu ..Cessna — $10" uwaSany za joden 
z najlepseych w swopej klasle, slanowi \vz6r koanstrukcyjiiy dla szcregu wytwOrm 
tvropejsltich. Jego prototyp oblatainy w rotai 1GS3 ulega otoecnie stale dalszej 
nicKlt'riml-zaicr(di. . . ; 

Pi a tow fee ten jest konstrukeji caHkowieie metalowej. Slcrzydfo dwiidzwrgarowe 
poslacto lotkl szozcliioiwe oraz klapy typu „Fowlex", z napedem elektrycznym. Na 
koncach skrzydel znajduja. sle zbjjrniki paLwa, o ksztatcie lnroplowym, zawlerajqce 
po IS* 1 paliwa ka&ly 1 zaopatrzone w indywfdualne pompy, o napedzie eleklrycz. 
nym. Sa, to jedyne zbiorniki paliwa w samolocie. Duza Ich odleglosc od kablny 
zwicksza bezpleczenstwo przeciwpoiarowe. 

Kadtub skotrupowy. mie^oi w przednJe] swej czescl baterfe aikutmilatorow 34 V 
oraz 1 nistal a eje radiow^. w luksuscwo wyposazonej kabiwle wygladom swym culko- 
wioie na£ladiija.cej wrt^trae samochodu, znajduje sle pomieszczenle dla 5 osdb. 
Frzednfe dwa miejsca' zaopatrzone sa w <twustejr-\volantowy, natomiaet z tylu 
>-:m !duj« s:q szerokn kanapa dla trzcch osdb. Kabina Jest kUmatyzowana termosta- 
tyczoie. Szyby kablny posjdajJt automatyczne urzadnenia odmrazaja,ce. Za ©par- 
ol em loamapy jest luk przeznaczxfliy na 90 kG oagazu, Charakterystyczina. ceche 
..Cessny — 310" stanowi brak jaJcichkolWlek zewmeiiranych urzadzeii, jak: dyszy, 
ratxsk Pitort'a itp. Aniteny radlowo sa. takze caUfcoW't'cLe schowane pod pokryciem 
■vkrzydel, 

Podwozie tir6j>kolcwe z przedn'm kolem chowanym do tylu w kadlub 1 gtowny- 
mt — do wewmatrzi, w skrzydla. W chwll:, kledy podwoz'.e jest wysunlete, klapy przy- 
krywajace kola gldwne zamykaja. sie. z powrotem, natomlast klapy przykrywajace 
Colonic poEostaJa. otwarte. Amortyzacja oleo-pneurnatyczna, typu ..Cessna". Otwie- 
rante 1 zamykainile podwocla — elektryczne. W wypadiku awartit napedu, podwozie 
moze bye" opiiS23C2>oine pod wlasnym ciefcarem. Frzedmie koio sterowane na obrot 
360 stopnl. 

Samolot wyposaJony jest w dwa stolki szeseiocyltndrowe o uktedzle piaskim, 
typu boxer ..Continental 0-470 B", o mocy 240 KM kazdy. Rury wydechowe wy- 
prowarfzotte sa narami na g6nna powieTZ'jhnie ikraivedai ssplywu skrzydla i zaopa- 
trzone w tlumlik;. Smigta dwulopa*owe, metalowe, z autonuityczaie nastffwnyin 
skaklem, typu Hartzell. 




DANE TECHNIC ZNE I OKI.Vil: 

Rozpiqtos£ 11 m, dlugosc m, 
wysokoSe 3,17 m, powierzehnia nosna 
1S,3 m", cieiar samolotu pustego 
1392 kO, w locie i.sii k(. ctezar mak- 
symalny 2038 kG, obclazeni'e powlerzchni 
137,7 ko/m'. PredkosC maksymalna 
352 km/h, przy 70$ mocy — 338 km/h, 
przy 50% mocy — 380 km/h. Pulap 
6100 m, na jednym silniku 2300 m. Za- 
sleg 1100 km. Cena samolotu 49.950 do- 
larow. 



Model ..Cessna 310" zostal zbudowany 
w sezonie 19Sg r. w Wojew6dzkim 
Osrodku Modelarstwa Lotnieiego przy 
Aerokluble w Slupsku przez kol. Jozefa 
Packowsklego, przy wsp61pracy autora 
nlniejszego artykutu. Przy opracowaniu 
modelu wzorowano sle na konstrukeji 
mniejszego — jeSli chodzL o rozmlary 
modelu .,Cessna" Amerykanlna Attkln- 
sa. OpLs tego modelu zostal opubliko- 
wany w mleslecznlku „Aeromodeller". 
Przyjmujaic generalne zaloienla Attkln- 
sa, model przekonstruowano dostosowu- 



Jqc go do wlekszycb 1 mocnlejszycb 
niDmri 

Model Jest w zasadzle latwy do wy- 
konania 1 kazdy zaawansoivany modc- 
larz, kt6ry posiada na swym koncie 
kilka uwiezi6wek, a przy tym ma pew- 
na wprawe w zastosowamu balsy — 
Smialo moze przystaj>ic do jego budo- 
wy. 

jak wynlka z plana, podstawowym 
materlalem uiytym do budowy Jest bal- 
sa z minimality m dodatkiem sklejkl. 
Nalezy unika^ mteszanla balsy o r6z- 
nym stopniu twardoSci, co wazne jest 
specjalnie przy budowle catkowicie ke- 
sonowych skrzydel. Podobrile, Jak w 
prawdziwej „Ccssrde", cale pokrycie Jest 
„pracujace". WlaSnie ten fakt pozwala 
na tak zdawaloby sic ryzykowne wkle- 
Jenle gondoll silnikowycb bezposrednlo 
wokol kesonow skrzydla, bez powiazanla 
z jego dzwigarotn, wielokrotne proby 
start6w 1 Iqdowan na bardzo trudnym 
tcrenle wykazaty, te pola/:zeii.ie to Jest 
wyjatkowo ^wytrzymale,. a co wiecej 
nie obawla sic wcale skutkdw wlbracjC 
taR niebezpl ecznych dla mo deli wt elo- 
silnikowych. 



Wykonanie modelu w stanie WJW» 
trwa niedlugo. Najwleccj czasu i cierp - 
v.^ci poswieciC trzeba na Jego wykon 
czenic a konkretnle na raalowanie. Od- 
Powiednio dobry °^J^»i™£ 
, va gestosc lakieru, bardzo dobry pj- 
dzel lub reczny rozpylacz 1... typowy, 

modelarski spokoj, oto Iggjg^XawSS 
menfv, ktOre dadzq w efekcle naprawdi 
ladny model I wlcle radosel podczas 

"mMi barw 1 leb zestawienle zgodne 
iest z oryginalnym wyglstdem prawdzi- 
wej ^Cessny". Nie Jest Jednak wyklu- 
czone ie mejeden modeiarz ocem kry : 
^c"niV tego rodzaju styl. Poniewaz 
amerykarlskle samoloty turystyc^ne : ma- 
Kiwane sa zgodnie z zyczemem odbior- 
cv mc bedlie „btcdem redukcyjnym", 
iesll nasza ,,Ccssne" pomalujemy troche 
inaczcT po swojemu.^ W standartcwym 
ukladzle barw, przedstawionym na P a- 
nie ogromne znaczenie ma kolor biatj , 
ktorv dzlala wybitnle „uspokaja]acc , • 
na raza.cy kontrast czerwonego z niehlc- 

Sl jSh chodzi o cksploatacje modelu, to 
nalezy wymienic kllka naste.pujacych 

"afzolomiki pallwowe musza. mlec jed- 
nakowa. pojemnos*; mn , vm 
b> nalezy stosowae smigla o mal\m 
skoku, ahy uzyskac maksymalna 
moc startowa; 

c) podczas startu kolowac wystarcwi- 
Jaco dlugo i pozwolic, by model 
sam oderwaJ sic od zleml; 

d) nigdy nie wyrywac mndclu rap- 
townie do gory, poniewaz moze on 
„zawiesic" si<! I przepasc „na 

e) STwypadku nieprzewlddamego przer- 
wanla pracy przez jeden z silmkdw 
starac sie spokojnle ladowac z iru- 
gim pracuja.cym sllnlkiem; ..„,-■ 

f> w ivypadku zastosowania silnikow 
o niejednakowej mocy, silnlejszy z 
nich umiescte w gondoli wewnetrz- 

Ab^azyskaS mozliwie Jednakowa pra- 
ce silnikow, postepujemy jak niiej: Po 
uruchomienlu obydwu sllnikdw, 
camy Sniby kompresyjne na ..pelw gaz 

1 trzvmajac delikatnle lewa. re.ka kadlub 
«Z prawa regulujemy obroty. 
«ka wycrawa stopien wibracjl ealejo 
modelu. Z chwlla, gdy organia . staja sifl 
najmnlejsze, mamy pewnosc. ze sin s. 
„craja" jednakowo i mozemy jui starto- 
^ aW OS oby posiadajace dohry sluch 
muzyczny tatwo wyezuwaja wlasciwy 
,,fluet" silnikdw. 

Model zostal opracowany <"» n s « nl * I> * 
o pojemnosci 1,5 cms i mocy 0,10 do 0,12 
KM A wie.c w wypadku, gdy mamy za- 
miar zastosowac silniki wie^ksze, np. 

2 5 i U co wlazc sic naturalnle z po- 
wickszeniem modelu, nalezy pamictac. 
ze onisanv system zamocowanla gondoli 
silnikowveh okaze sic nierealny i uwaz- 
nie przcmySIec Imiy sposOU ich pomcze- 
nia Ic skrzydlcm. Najlep^ym °aP°™*: 
nikiem naszych. bardzo dobry cti zreszt^ 
..poltor^vek" uredsznajdera beda JUdM 
ntemleckle „Wlllo-l,S", natomiast ™ 
ryzvkowalbym raczcj uzywansa naszych 
poczclwych, ale slabych „cezas(5w . 

OPIS BUDOWY MODELU 

Budowe. ™°« e!u ^ c ^'"^ n 0 l t Sem ? u 
nania dzwigaru "K^LMSffi 
^inirlweco wznlosu w ezesct ccmrauiBj, 
nawv okleie dzwigar dwustronnie okla- 
^ nimi ze sklejk 1,5 mm oraz wmoco- 

m miejscu zamocowanla osl »rczyKa. 

Nastopnle WPW^W^M 
ta^fla z balsy sredniej twarnosci. 
wznios nadany krawedzi itatarcia musi 
w iaenlvoznv z dzwigarem. Krawedzl 
Sa'rarfe nie Sadajemy wlasciwego ksztal- 
Tn zrobimy to bowiem ^twiej 1 doklad- 
niej, gdy szkielet skrzydla bedzle Juz 
?monto S wany. Z kolcl WclnaW ^ 
baJsowe i montujemy ie na dzwigarze, 

^Nastpnle^Xmy przystapie do ob- 
rdbki kt-aw^dzl natarcia. Przy pracy tej 
nale^v pamietaf, ze w mlejstach pota- 
czenS gondoll silnlkowych ze skrzydlem 
krawcdl natarcia ma pozostawiony 
Lztatt prostokata. Ma tc , na celu *wa- 
rzenie wiekszej plaszczjzny klcjema 
z tvlna wrega gondoli. Krawedz natarcia 
obraWamy tyVo z grubsza, P<™wia- 
iac jej wykoficzenie do czasu, gay kc- 
sonowe pokrycie skrzydel bedzic ju* 
zalozone, 

(cla;g datszy na str. 16) 
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(clag dalszy ze sir, 13) 

PomiQdzy zebrami 22 i Zl wklcjamy 
dobrze dopasowane platformy podwozla 
gldwnego, wykonane ze sklejki grubosci 
3 mm, Ze sialowego drutu wyglnamy 
golenic podwozia, przyszywamy je do 
platformy pray pomocy s line go szmtrka 
i obflcle zalewamy klejem „Nltro", Do. 
piero teraz mozna przystaple do ke- 
sonowanla pokryeia skrzydel, pried tym 
jednak musiray zamocowac orczyk i 
przewlec link! sterownlcze, Pokrycie wy- 
konujemy z dcscczek balsowych grubosci 
1,5 lub 1,8 mm, Balse na pokrycie nale- 
zy dokladnie wyselekcjonowac", aby by la 
jednakowego tratunku 1 stopnla twar- 
dosei. Ma to duze znaczenle dla uzyska- 
nia rownej i nie zapadaja.cej siQ po- 
wlerzchnl pokryeia, Pasy deseczek bal- 
sowych powinny by* Jed oolite przez ca!a 
dlugosc polowki skrzydla i laczone na 
styk jcdynle na podwojnych zebrach Zl, 
Najplerw kryjemy dolna. powlerzchnie, 
potem gdrna. Przy tej pracy, podobnio 
zreszia. Jak 1 przy catej budowic mode- 
lu, okaza nam bezcenna, pomac bardzo 
ostre 1 clenkle szpilcczki z kolorowyml 
lebkami (importowane z Czechoslowacji). 
Nasze krajowe szpilki krawieckle nieste- 
ty ssv bardzo tepe i grube. Osoblscie 
uwazam czeskie szpilcczki za jedno z 
najwazniejszych... narzedzl dla modela- 
rza pracujacego przy pomocy balsy ! 

Dla popychacza naleiiy wyclqc w gdr- 
nym pokryciu odpowlednie okienko, aby 
umozliwlc — po wmontowaniu ski'zydel 
do kadluba — polaczenle dwdcb. czesci 
popychacza przy pomocy oblutowanej 
rurki mosie*neJ. Przed ostatecznym 
„zamknleeiem" skrzydla nie zapomnij- 
my o wklejeniu na prawej jego koncdw- 
ce ciezarka olowiancgo (40 G), ktory wy- 
rownuje w pcwnym stopniu eie/ar Ilnek. 
Clezarek mozemy wklcic w wydra.zony 
„zbiornik pa 1 1 wo wy". Lepiej jednak 
umiescie go pod pokryclem skrzydel. 

Z kolef obrabiamy na czysto krawedi": 
natarcla i cala powlerzchnie skrzydel 
Po doktadnym wysztlfowaniu drobnvm 
paplerem sclernym, cale skrzydlo okle- 
lamy przy pomocy cellonu paplerem ja- 
ponsklm. Po wyschnleclu, bardzo dcll- 
katnie przecleramy ten papier drobnvm 
papierem ficiemym i jeszcze raz cello- 
S2S*^JEJ* tym IaI{ o n «y™y zasadnicze 

J t e wykonywanlu skrzydel „Ces- 

dhJba moiem y rozpoezac budow^ ka- 

nalczy przygotowaC wszystktc wrcgi 

te (naturalnle wye ete z identvcznci 
balsy!] , powinny b yc z jednolilveh flese^ 
raek balsowych grubofiei 3 mm z od- 
«WeJW wycinamy szablon „d- 
tuarzajaey dokladnie ksztatt profiln wv- 

tcgo szablonu trzeba wyciac w obu 
Sciankach odpowlednie otwory, nie za,- 



pomtaaj£ic o tym, ze „ Cessna" ma do- 
datni kit zakllnowania skrzydel! 

Przy pomocy szpileczek umieszczamy 
na wiasclwycb. mlejscacb wr^gl, a pasa- 
mi gumy zaciagamy ficiankl w partii no- 
sowe] i ogonowej, zgodnic z obryscm 
rzutu gdrnego kadluba. W wycl^eia Scla- 
nek wsuwamy wykonany uprzcdnlo 
plat. Po doktadnym sprawdzeniu syme- 
trii, wkicjamy wreei 1 platy. Po calko- 
wltvm wyschni^ciu mozemy umiesclC 
podtuinice tylnej cze§ci kadluba, miano- 
wicle gorna, i dwie boczne, dolne, 

Pomiedzy nosem kadluba a wr^ga W2 
trzeba wklelfi platformQ przedniego k6t- 
ka podwozia. Platforma ta, wykonana 
zc sklejki grubo^cl 3 mm, opiera sit; 
o wr^ge W3 1 przechodzi pod wrcga. Wl. 
Przyszywamy do nlej golen oraz zastrzat 
w taki sam spos6b, jak przy podwoziu 
gtdwnym. 

Spod tylnej partll kadluba pokrywamy 
deska balsowa gruboSci 3 mm, natomlast 
czesci przednlcj — wj'zlobionj'm blo- 
kicm balsowym, Dla wzmocnienla dob- 
rze Jest pokryc blok od wewnatrz pa- 
plerem japonsklm 1 pocellonowaC. Po- 
dobnle post^pujemy z pokryclem gdrncj 
czesci przodu kadluba, Zc wzglqdu na 
oslabienie wr^gl W4, z powodu wycle* 
na kolana pllotdw (pod deskc przyrza,- 
d6w) oraz duzej odlegloScl miedzy wre- 
gaml Wl i TVS, wzmacnlamy bokl kab:- 
ny do wysokoscl okien doscczk^ balsn- 
wa. gruboscl 1,3 mm. Nos kadluba trzeba 
wykonae z peine], twardszej balsy 1 op!- 
lowac zgodnle z obrysem, 

Z kolet zajmiemy sic usterzenlem. 
Usterzenie pozlome wykonujemy Jako 
peine, z dwoch deseczek balsowych 
grubosci 4 mm, wklejaja^c miedzy nie 
zawlas z Ukanlny bawelniancj (nie uzy- 
wac do tego nylomi. Ict6ry nasiaknlcty 
klejem „Nitro" robi "sie wybltnle lamll- 
wy). DeseczKi balsowe sklejamy naj- 
plerw bardzo lekko lub po prostu spl- 
namy szpileczkaroi, obrabiamy w ksztal- 
cle profllu symetrycznego, dzlelimy na 
statecznik i ster, nastepnle z powrotcm 
rozd/.iclamv na dwie warstwy, Iqrz.vmy 
poldwki stcru stalowym drutem z przy- 
lutowana. dzwlgienka, t dopicro wowczas 
wklcjamy zawlasy, 

Z planu wlemy, ze statecznlk poziomy 
jest jednolity. Po doktadnym oczyszcze- 
nlu, cale usterzenie pozlome pokrywamy 
paplerem japonskim i cellonujcray. Tak 
wykonane usterzenie pozlome ta,czymy 
z popychaczem 1 wklejamy na micjsci-, 
opierajnc je o ielankl kadluba miedzy 
WS a W9. 

Po wielokrotnym upewnlcnlu sl$, ze 
caly system sterowniczy dzlala bez za- 
rzutu, mozemy przystapi£ do zamknle- 
cla kadluba kesonem gftrnym, Kcsonu- 
Jcmy wa^kimi paskaml balsy t zwczajacy- 
ml sIq w klerunku ogona. Paskl tc mu- 




sza oczywlScle posiadafi w swym prze- 
kroju poprzecznym ksztalt trapezu, 
inaczej bow) em pozoslalyby szpary. Przy 
pracy tej pomoc szpileczek jest nieod- 
zowna. 

Po zalozenlu gdrnego kesonu mo^na 
dopicro zamocowaS statecznlk kierunko- 
ivy. Opleramy go czesciowo na statecz- 
nlku poziomy m czeSclowo za5 wpviszcza- 
my w szpare wycietq w kesonlc kadluba. 
W podobna, szpare nalczy wpusclc 
„pletwe" grzbictowq, Statecznlk klerun- 
kowy, podobnle jak ster, wykonujemy 
w gposob opisany przy usterzeniu pozlo- 
mym, z ta jednak rdznica^ ze zawlasy ro- 
bimy z dwoch lub trzech blaszek aluml- 
niowyen, ktore pozwola nam na wychy- 
lcnie stem w wypadku, gdyby nasz mo- 
del mial w locle tendencj? do „wchodze- 
nia do kola", PrzeJScie pomiedzy sta- 
te cznlkaml wypelniaja. bloki balsowe. 



Pozostaje nam wlec jeszcze wkleifi 
wyzlobiona. kortcdwk^; t ploze „bufOro- 
wa" z 3 mm sklejki. Plozy tej nlc wol- 
no Iekcewazye, ponlewaz przy ladowa- 
nlu na nlc zawsze idealnym, terenle spel. 
nia ona bardzo waina role i nleraz od- 
czuje mocne uderzenia! Caly kadlub 
oraz usterzenie czysclmy dokladnie pa- 
plerem sclemym I pokrywamy r6wno 
(brz fatd!) paplerem Japonsklm. Przy 
pokrywanlu paplerem trzeba pamictad, 
zc kryjemy nim wlaSciwic raly model, 
z wyjatklcm dachu kablny. 

Nasza „ Cessna" Jest Juz tak zaawanso- 
wana w budowle, it mozemy Juz przy- 
stqpk! do pracy bardzo wainej 1 raczej 
doSfi trudnej, mlanowirle — wytloczenla 
dachu kablny. Od pnwodzenla tej pracy 
uzalc^nlony bcdzle w duzym stopniu 
wy^lad zewnetrzny caleftn modelu. 

Na dach kablny wybleramy plexl w 
nmyllwlc naJlrpsK.vm i;;iiiiiiku, Dohrze 
jest /aopair/vr <sle z pjAry w troche; 
wlcksz>' zapa^, ponlcwaz nie kazdemu 
uda sle ta robola za plcrwszym razem. 
no teen crlu nie nadnje sle posladany 
pr/ez nerokluhy anclclskl ,.1vr>pe\", 
gruboscl I *mm. Lepszc jest plexl, 0 gru~ 
boSel 1,8 lub 2 mm, Dn wytloczenla 
(In-tin iietrzcbne nam bcdzle tzw, ko- 
pyto, ktore nalczy zrnblf z llpy lub 
olrhy 1 wypnlerowac „na lustro". Przy 
szpachlownnlu kopyla trzeba byc ostroz- 
nym, ponlewaz szpachla nttrowa lubl 
ste smnzyc nod wplywcm wysoklej tem- 
pcratury. Blok kopyla obrabiamy, przy- 
mlcrzaJac go stale do kadluba. Musi 
on mice naturalnle obwod mnlejszy 
o Krubosc" uzytcj plexl. Darh kablny 
Jest z tylu pro st rip a die obelcty. Abv 
Jednak otrzymaC dobry Jego ksztalt. po 
wytloczcniu przyklejamy z tylu knpyta 
(poza Unit; wr*jgl W.I) dndatkowe za- 
okraglenle. Jest to konlcczne I choclaz 
uzyc musimy w tym ccltt wlckszy kft- 
walek plexl, Jednak tylko fa dr(i«r( n/y- 
skamy doklailne prvylecranle dnrhu ka- 
blny do wregl WSa. WedhtB rzutu gor- 
nego kopyla plus griihoSC plexl, 
wycinamy w kawalku grubcj 1 bardzo 
mocnej sklejki (3 warstwy po 3 mm) od- 
powlcdnl otwor. Powlnlen on byd wy- 
konany bardzo dokladnie, JeslS bowlcm 
hedzle choc odroblne za du/y. plexl 
ulegnle sfalowanlu rui lint] dolne j kra- 
wcdzl oklen kaWny I w efekcle cala 
zmudna robota okaie sic na nlc. 

Jcsll chodzi o wytlaczanle plexl, to 
kaidy bardzlcj doAwladczony modelarz 
ma swojc ..sposoby", Ja osobljtcle wy- 
gnla'alem dach .,Cessny" bardzo eha- 
tiipnlczym sposobem — po proslu nad 
kuchrnka eleklryeznft. Po wystyimlceiu 
plexl bardzo oslroznie zdelmujemy z ko- 
pyta (w tym momeneie nalbardzlcj lubl 
ona pekac!), odclnamy plleczktv zbedne 
..marglnesy" I nbecnlc iuz nlepotrzch:ia 
czese tylna wedlug Hull wrcel W5a. 
Dopasowujcmy dach kablny do kadluba, 
tak aby nie bylo J-adnych szpecacych 
szpar I nasza cenna czefi* chowamy do 
szafy. 

Naslcpnlc trzeba znbraf sle do wykon- 
czenla calego wnctrza kablny, do ktdrej 
po wklejeniu dachu juz nlc bedziemy 
miell dostepu. Sposfib wykonanla wnet- 
rza pozosfawiam Inwencjl 1 zdolnosciom 
modelarzy. Musze jednak zaznaezye, ze 
konslntktor „Cessny" upodobnll Jq ce- 
lowo do wnetrza luksusowego samocho- 
du, A wtcc zadnych kabli czy przowo- 
ddw, ktdrych tyle widzlmy w kablnach 
maszyn bo Jo ivy ch, 

W oryglnalnym samolode fotelc kryte 
sa skAra, a deska przyraadow 1 wolanty 
sterowc wykonane z matalowego plasty- 
ku, Chromowana klamka do otwleranla 
drzwl, korbkl do opuszczanla oklenek 
wentylaeyjnyeh. popielnlczki, plastykowe 
chodnlkl pod noRl — oto wtasclwle Je- 
dyne akcesorla wnctrza, Za oparclem 
kanapy — otwor we wredze W5 na 
umlcszczenle bagaiu. Calo^c utrzymana 
w cleplym kolorze poplclato-nlebleskim, 
su(!i blaty. Catkowlcle w>'konczona ka- 
blny, po wydmnchantu opilkow t kurzu, 
zamj'kamy, przyklcjajac Jej dach do seia- 
nek bocznyeh przedniego kesonu i opie- 
ra Jac 7m tylu na p6Iwredze WSa. Przed 
tym Jeszezc maskujemy ramy oklen pa. 
seczkaml brystolu. 

Nastepny etap pracy to wykonanie 
gondoti silnlkowych. Na planie loza sll- 
nlkowe dostosowane sa do sllntkow 
konstrukcjl kol. Bredsznajdera o pojem- 
noScl 1.S cm', rypii z dtugtm walem. 
Zaczynamy od nolaczcrtla bukowych be- 
lek loza 7. dwoma wregraml. Przy okazji 
lutujemy dwa jednakowe zbiornfld, o po- 
tclag dalszy na str. 26) 
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POSZYCIE FORNIROWE I SKLEJKOWE 



Od niedawma zarysowata si^ w ze- 
glarstwie wyrazna konkurencja po- 
rn i^dzy lodziami budowanymi ze 
sklejki i forniru a lodziami o po- 
szyciu Mepkowym lub tp. Lodzie 
sklejkowe rnajq bezwzgledina, prze- 



cie drewnianym. Spos6b ten jest 
dote pracochlonny, posiada jednak te. 
zalete, ze na kopycie mozna wy- 
konywac" kadluby seryjnie. Kad- 
lub kleimy z paskow forniru o sze- 
roko&:i 2—3 cm i grubosci okolo 0,5 




Rys. 1. 

wage, jesli chodzi o lekkosc. Wada. DncL- T a 
ich jest kaniecznosc' ,rozwiazania ruSKt I it/arjfi/ L/ 
sharpie, co wplyiwa ujemnie na 
aerodynamike. kadluba. Odmienine 
ceehy posiadaja. matomiast kadluby 
klepkowe. Uniwersatnym rozwiaza- 
niem jest kadlub fornirowy klejony 

Pokladgikt 
l/zdkuznik poktadow u 



Paski 11 narstt-jy 




Rys. 3. 




Rys. 4 



stepnie ukladamy ' druga. warstw§, 
mocujac co drugi pasek szpileczka- 
ml i owijajac guma. lub nasycona. 
woskiem tasma. z materiaiu (rys. 2 

Paski powinmy przechodzic mie- 
dzy szpilecakaini. Po wyschnieciu 
przyklejonych paskow, wyjmujemy 
szpileczki i wpasowujemy dalsze 
brakujace paski. Dobrze wpasowame 
paski powitfiny zapewnic" calkowitg 
szczelno^c kadtuba, tak ze jego 
szpachlowanie staje sie. nawet zby- 
teczne. Jezeli poszyoie zostaio wyko- 
nane niezbyt dokladmie, mozma kad- 
lub zaszpachlowad rzadka szpach- 
lowka. i eweetualnie okleii ciertkim 




na kopycie z fcilku warstw. Warto 
wiec zapoanac sie ze sposobaimi wy- 
konamia tych kadlub6w. Czas wresz- 
cie pomyslec o lekkosci zaglowych 
modeli regatowych, co mozna by o- 
si4gna6 kosztem troche wiekszego 
naikladu pracy przy ich wykonaniu. 

W artykule nixiiejszym omuwi? 
wykomamie model u z formiru oraz 
sposob zapobiegania zapadaniu sie, 
poszycia przy kryciu sklejka. 

Model z forniru kleimy na kopy- 



mm. Wystareza, przy tym dwie war- 
srwy sklejone slojami na krzyz pod 
katem okolo 30". Drewmiane kopyto 
nasycamy woskiem lub paratima., 
aby poszycie nie przyklejalo sie do 
niego. Pierwsza. warstwe. przybija- 
my do kopyta szpileczkami, jak to 
pokazamo na rys. 1, 

Przymocoiwana^ szpileczkami 
pierwsza. warstwe. poszycia smaruje- 
my dote obficte klejem wodoodpor- 
nym (kazeinowym lub intiym). Na- 



Rys. 2. 



batystem. Oryginalniejszy bedzie 
model utrzyrniamy w kokxrze drzewa, 
przy czym dla madainia mu bardziej 
efektywnego wygladu mozna stoso- 
wac przy poszywaniu gomej war- 
stwy dwa rodzaje fomir6w na 
przemian. Po polakierowaniu bez- 
barfwnym lakierem otrzymamy wow- 
czas pasy skosne w dwu odcianiach. 
Po wyschnieciu i oszlifowaniu kadlu- 
ba, zdejmujemy go z kopyta i czy- 
scimy od wewnatrz. Nastepnie 
szpachlujemy od wewnatrz i wsta- 
wiamy: wzdluznikl burtowe, st^pk^ 
i ewentualinie wzmoanieaiie. Model 
taki moze byd z powodzesniem budo- 
wany bez wr^gow, a nawet z tylko 
czesciow^ stepka. (rys. 3). 

Wykonany w ten spos6b kadlub 
jest szitywny I mocny. Natoimiast po- 
szycie podobne jest do tzw. diago- 
nal nego, stosowanego w duzym 
jachtingu, z ta jednak roznica, ze 
przy wykonaniu z klepek jest ono 
bardzo trudne do uszczelaiienia. Z 
forniru w podobny sposob Mei si^ 
kadluby duzych scigaczy bojowych. 

Tyle jesli chodzi o modele klejo- 
ne z forniru. 

Z kolei przejdziemy do budc-wy 
modeli sklejkowych, Ogolne zasady 
pracy w tej dziedzinie sa. modela- 
rzom znane. Pozostaje wiec zwrocid 
uwage. tylko na pewne mankamenty, 
z ktOrymi wielu budowniczych nie 
umie sobie poradzic. Poiniewaz mo- 
del sklejkowy nie jest budowany na 
kopycie, lecz na wr^gach, podpiera- 
j^cych sklejk^ tylko w niektorych 
punktach, istnieje mozliwosc zapa- 
dania si$ poszycia w miejscach nie 
podpantych. Model z pozapadamym 
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poszyciem wyglada nieiadnie, no i 
co najwazniejsze — wplywa to u- 
jemnie na jego wlascLwosci aerody- 
namiczne. 

Isteiieje szereg sposobow zapobie- 
gawczych zapadaniu sie. poszyola. 
Sprowadzaja^ si? one wlasciwie do 
unikania bl?d6w przy montowaniu 
modelu. Pierwszy, cz?sto popelniany 
przez modelarzy, blad polega na 
okr?eaniu guma, tasma. lub juzin- 
giem kadluba przy przyklejaniu po- 
szczeg61nych platow poszycia. Qkr?- 
canie takie powoduje napr?zenia w 
sklejce i kadlubie, a co za tym 
idzie deformuje go. Mocowanie 
sklejki powimmo odbywac si? przy 
pomocy gwozdzikow i to posrednio 
— poprzez iistewk? dociskajaca, co 
ma na celu rownomierne przyikleje- 
nie si? do wzdluznikow (rys. 4a 
i 4b). 

Drugiin bodajze najczesciej spoty- 
kanym biedem jest przyklejapie 
sklejki do wr?g6w. Klej wysycha- 
jac powoduje wciaganie sklejki i za- 
padanie si? poszycia. Nalezy wiec 



przyklejac sklejke do wzdluznikdw, 
nie zas do wr?gow. Przy modelach 
dlugich cz?sto samo fclejenie do 
wzdluznikow mie zapobiega zapada- 
niu si§ poszycia. Nalezy w6wczas 
wykanac w sklejce wyciecie w dwu 
plaszczyznach, Natomiast wregam 
nadaje si? lekkie uwypuklenie, dzi?- 
ki czemu wykonanie pokrycia staje 
si? nieco trudniejsze. 




Rys, 



V/brew og61nemu twierdzeniu 
sklejka posiada dose duza, plasty cz- 
nosc. Tak wygieta sklejka nie be- 
dzie zap ad a 6 si? do wewnatrz, a po- 
nadto stworzy tzw. praeujace poszy- 
cie, ktore jest sztywiniejsze i umo- 
zliwia wzgl?dnie rzadkie ustawienie 
wr?g lub nawet zrezygnowanie z 
nich. Calosc wyjasnia rys. 5, 




. 5. 



Dwusrubowa szybka 
todz pilofowa 




n OK ternu zostala wodowana 
l\ przez firm? John I. Thorny croft 
and Co Ltd we wlasnej stocani 
Wodstom Shipyard w Sauthampton 
dwusrubowa szybka lodz pilotowa 
„Leader". L6dz zostala zaprojekto- 
wana jako eksperymentalma przez 
T horny crofta wspoinle z Corpora- 
tion of Trinity House, ktorej jest 
wlasnoscia,. Rozwiazanie konstruk- 
cyjne „Leadera" stanowi przelom 
w dotychczasowych metodach stoso- 
wanych przez Trinity House. Mozna 
je wiec potraktowac jako konstruk- 
cj? zaslugujaca, na nasladowanie 
przy projektowaniu statkow podob- 
nego typu, Poprzednio sluzba piloto- 
wa Londynu i Wysp Wight Pilotage 



Service dysponowala jedynie 350 i 
600-tonowymi kutrami pilotowymi, 
patrolujacymi morze i wozacymi po 
kilku pilotow, Przeanaczeniem „Lea- 
dera" jest dowozenie pilotow do 
statk6w oraz pelr.ienie sluzby wpro- 
wadzaj^cej i patroluja.co-dyzuruja- 
cej w portach. Warto nadmienic, ze 
„Leadery" zostaly wprowadzone do 
sluzby we f locie paktu NATO. „Lea- 
der" posiada bogate wyposazenie 
mawigacyjne i pomocnicze, a miedzy 
innymi lekki radar i dwa radiotele- 
fony sluz^ce do Iqcznosci z ladem i 
statkami. 

Napfd lodzi stainowia. dwa silniki 
spalinowe czterotaktowe Rolls-Roy- 
ce typu C.8 SFLM serii 196 osmio- 




cylindrowe, o srednicy cylindra 5 1/8 
cala skoku tloka 6 call, stopniu 
spr?zania 14 t 1 oraz mocy 280 KM 
kazdy, przy obrotach nomteialnych. 

Moc maksymalna przy 1700 
obr/min wynosi 296 . KM. Kazdy sil- 
nik nap?dza oddzielnie jedn^ Srube, 
przy czym obroty zredukowane sq o 
polow?. Do wyposazenia technicz- 
nego maszynowni nalezy zaliczyc g3- 
nerator, baterie akumulatordw, 
dwucz?sciowo wywazonych sterow 
sprz?zonych ze sob^ ukladem popy- 
chaczy. 

W cz?sci rufowej lodzi znajduje 
si? kabina-salom. Obok miesci si^ 
toaleta. Sr6dokr?cie zajmuje masz 
nownia. Nad ni^ 2najduje sd? ste- 
rowka, na ktorej umieszczony jest 
swietlny napis ; ,Pilots". Dane tech- 
niczne „Leadera" przedstawiaja sie 
nastepuj^co: 

Dlugosc 21,56 m 

Szerokosc 4,57 m 

Zanurzemie 1,35 m 

Moc l^czna 592 KM 

Obroty silnikow 1700 obr^min 

Obroty srub 850 obr/min 

Szybkosc maksymalna 16 w?zl<5w 

Szybko^c ekonomiczna 15 w?zlow. 

STEFAN WORKERT 
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Samoehod 




Spojrzenie praez karoseriq umozliwia zapoznanie siq z rdznymi waznymi detalamt 



..Opel-Rekoqrd' 1 albo — jaflc bdrcmd. jego 
pelna nazwa — „Qpel OlimpiLa Elea^ord" 
stat sle w kvotidm czasie jednym z naj- 
bardzdej zmanych samoohodow w za- 
chodjraiej ISuropje. Jego wuele cennycti, 
w dodaitku jeszcze ulepszonych zalet, 
a do tego caikowiicle nowa., wytworna 
karoseria i wyposazemde pozwalaja. za- 
Hczyc go <lo woz6w wysokiej klasy, 
a pray tym zapewniiaja caikowity zbyt 
produkcj i. 

Pomiewaz Ucztoa mdlc-Snikfiw modelar- 
stwa redtikcyjnego stale wzrasta, przed- 
stawlamy dzis modelarzom ten atrakcyj- 
ny model wozu. 

„Opel-Rekord", dizdejkl doskomatejnu 
rozplanowamAu, posiada duza przestirzen 
dla pasa^eirow i pod tym wagledem 
rao2e bye aalieaomy do wozow wysokiej 
klasy. Pod Innymd jednak wzgledaimi 
zaldczany Jest raczej do wozow sredmiej 
iclasy. 

A oto kilka danych techmiicznych : 
caEkowi/ta diugose — 4390 mm 

calkowjta azerokosc — 1616 mm 

wysokosd — mm 

rozstaw osl — Modi mm 

rozsfcaw k<51 - H260/127O mm 

stalowa, saimomosna kairoseria z 4 mlel- 

scami s:edza,cymi, 
siiinik — raedowy, czterosuwowy, szyb- 

ko-obrotorwy, o tarotkam skoku, 
akok — 74 mm, 

Srednica cylimdira 80 mm, pojemnoSG 

4)448 ems, 
stopieii sprezania S,£N, 

moc 4S KM przy 3900 ohrotach na mm., 
momerut ofarotowy 10,0 kg/m. przy 1600— 

2800 obrotach na mtaute, 
trzybxsgoiwa skrzyolia biegow, 
haimulec nozny, hydrauMczmy na wszyst- 

kle 4 kola, 
hamulec reczmy mecharaiczny na tylne 

kola, 

waga pustego woxu 905 kG, 
najwieksza osiagalma szybkosC - okolo 
489 km/h, 

pofcomywamiie wzndesieri: ma J bdegu 

41 proc,, na 3 baegu - 17 proc a na 
3 biegu — 9 proc., 
zuzycde paliwa 8,6 intra na 100 torn 

..Opel-Rekord" malowany jest jedno- 
bairwnle w 11 podstawowyeh kolorach 
czyti prawie we wszystfcich uzywanych 
do tych cel6w. Nie swiadczy to bynal- 
ramdej, ze nie moze om bye malowamy 
w dwden kotarach. sprawy te pozosta- 
wiamy zresztg do uznainiia modelarzy. 
Schemat budowy, zdjeoLa i przejrzyste 
rysunlki wyJaSnia^ chyba calkoiwricie 
sposfjb -wykonamla modelu 



l>la utaitw^enia pracy podajemy Jednai: 
troche ssozeg6J6\v. 

Podwoele robimy z li mm blachy, ns]- 
lepiej stalowej, w fctore] 'wyciinamy i 
wieroiimy potesebne otwory, szczeilny 
oran uchwyty na osie k61, uklad kie- 
rowir^iczy, Ja^io zamaenc^we, niT^ wyde- 
ehowq itd. 

■Silinjk — w zalezooScl od tego, ezy 
jest on eleJotryezny, csy tez spaljpowy — 
umocowujemy w odpowiednlm miejscu, 
tak aby m6gl byd potjiczony z napsdem 
kSl. Silniczek elektryczny stosujamy za- 
awyczaj wowczas, gdy model ma. byfi 
uzywany tj'lko w domu, 

Wakazane jest pomaaowanie, podwozaa 
czamym lakierem. Kola, sprzqglo, 3de- 
rownice, 1 iewne tego rodzaju ezeSci naj- 
lepiej zakupi6 w specjalnych sklepaeh 
modelarskich. Najwiekszy wyb6T cz^scl 
1 pomocy modelarskioh moena otrzymaS 
obecni« w Woj©w6dzlded Sckladnjicy LP2 
w Pomnaiiiu przy ul. 27 GrudniiB 6. 

Karofserde mozemy wykonac z ' r6znycJi 
materiaWw 1 w roamaity spos<ib. Nay 
trudn.iejsza do wykonainOa jest karoseria 
wytZaczana z blaohy, pracy tej mog<} slq 
podjai wylqcznS© modelarae znajqey sie 
na obr6bce metald. Tego rodzaju kart> 
senia nastrecza dodackowe trudnoSoi., 
zwiiizane z duza preeyzja. wykonanda f ar- 
my, w wyttoczonej kairoserti me mozna 
]uz bowiejn dokonywae zadruych popra- 
wSk. 

Najlatw&ejsza do wykonamia Jest ka- 
roseria z balsy. Aby dokladnie zaznaezy6 
na balsie obrysy poszczegoLnych cze.se! 
sktadowych karoserli, podkladamy pod 
plan modelu kalke 1 przy jej pomocy 
przenoslmy rysunek na balse. Nastepnle 
pozoetaje ju^ tylko diofeladne wyclecie, 
zgodnLe z TLarysowanym'_ liniamd, przy 
pomocy tzw. laubzegi, Po wycisciu 
'Mszystiklcli cze&ii cramy, karoseiui, da- 
chu karoseril, wregow 1 zastrzaiow), 
obrabiaany je dokladnie wedlug planu 
piiy pomocy pilmaka 'i wygladzamy pa- 
pieram scieraiym. Po zmomtowaolu ka^ 
axieeria w jedma, calosc, nalezy jq zew- 
natrz i wewm^trz pomaiowaii raz lakie- 
rem pokrywajqcyim. Po wyscbnleciu, 
ewentualne nlerdwnosci 1 dziurkl wy. 
rbwnujemy przy pomocy szpachlowkL 
CaloSd dokladnie szlifujemy papierem 
sclemym. Po tych zabiegach poci^gamy 
cata karoseria rozioiei!iczoin5 szpaehiSwk^. 
a po je] wyschniG.du — Jeszcze raz szl'- 
fuiemy. .. _js 

Tak przygotowan^ karoserts jeszcze 
bez szyt>, obudowy chiodnicy, rcflekto- 
r6w, specjalnych vfyposazeii i ozd6b, 



malujemy wewn^trz i zerwnatrz lakierem 
„Nitro" albo lakierem plastikowym. Po 
wysclmi*jci!u zakladamy szyby z plexi, 
celuloildu albo inmego tworzywa i dobrze 
je przyklejamy na brzegach. Obudov^e. 
chlodnicy wyemamy z blachy z puszki 
od komseirw, wedlug rysunku. Przed 
wpasowainiem obudowy chtodnicy do ka- 
roseria malujemy ja srebmym lakierem 
,»Nitn>", wzglednie takim, jakl jest uiy- 
wany do srebrzenia orzech6w na choiruke.. 

Hcflektory wykomujemy ze szkfetek od 
zegairkdw, kitore od w^wii^tirz wykladamy 
srebrn^ matow^ folia. Nastepnde przy- 
klejamy je dobrym Mejem, ramki zas 
zaznaczamy praez odpow:ednle pomalo- 
wamie srebmym lakierem. Tablice re- 
jestracyjne z- numerami, lampy pozyeyj- 
ne, zderzaki itd. wykoraijemy z odpo- 
wiedndo sztywnego kairtonu lub diraewa, 
malujemy mocno przyklejamy we wla- 
sci/wyoli miejscach. 

Moina oczywiscle nie zrobdfi imitacji 
oswletlenia, ale zainstalowad prawdzlwe 
puttkty swietbie. Praca ta spraiwia jednak 
zazwyczaj wlele trudmoscl — po pierwszc 
dl ait ego, ^e instalacja zajmuje duio miej- 
sca. Po drugle za£ dlategoi ze trudno 
Jest dostae odpowiednio male zar6wecz- 
kd, w szezegolnosei do Swiatel pozycyj- 
nyeh. Decyduja.c Sis na zalozeode insta- 
Ifcji swietlnej, mozemy zamoaitc-wad ro- 
wnlei sllntlczek eliaktrycziiy, M6ry bedzie 
shizyl jako naped naszego saimochodzl- 
kit. Pa-Eid doprowadzimy olemldm psraewo- 
dem poprzez transioirmatarek i prze- 
lElczntk. Odpowiedndo skonstoiowany 
praeisicznik poawala na sterowamde mo- 
delem tak, jak prawdzlwym samocho- 
dem. Model moze wl^c jechac do przo- 
du 1 w tyl, jechac wolnlej lub szyboiej. 
SterowaC naszym modelem modemy row- 
nle± 1 przy pomocy inmego uragdzenia, 
tzw. gietkiego walka (role, takiego walka 
moze spetniae stailowy drut, o przekroju 
0,8 do 1: mm). Wykorzystuj^c najnowsze 
zajobycz« techniki mozemy ewemtualriiie 
zamontowaii w naszym samochodB'ku 
urzadzenie do zdalnego sterwwainia. 

Podana w niniejszym opdsie metoda 
wykonanda kairoserid z balsy nie jest jc- 
dynym sposobem. budowaiiia nadwoala 
modeii samoehodowych, Dardzo dot>re 
wyniiki daja rowmdez karoserie wykonane 
metod^ odilewanLa z tworzyw sztucznych, 
Sposdb ten jest jednak nieoo skoimpliiko- 
wany 1 przy produkejt tylko jednej ka- 
roserli troche za drogl. Do spnawy tei 
powroeimy w Jednym z nastepnych ar- 
tyku!6w. 




Widofe samochodu „Opel — Rekord" z bofew i z tylu 
oraz widok z przodu z gory. Na rysunkach mozna 
dokladnie zaobserwowai konstrukejq przedniej szy- 
by i szczegolnie ciekawq konstrukejq szyby tylnej 
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FRANCUSKI SAMOLOT 
SZKOLNO-TRENINGOWY 

FOUGA CM-170 R 




VST KONCU 194JB r. Francuskie 
* * Zaklady Lotnicze Fouga przed- 
stawiiy w Ministers twie L/otnicfewa 
projekt odrzutowego szkolno-trenin- 
gowego samolotu wstepnego szkole- 
nia. Projekt ten oznaczono CM-130R. 

Naped samolotu stanowic mialy 
dwa turbinowe silniki odrzutowe, 
„TuiTbomeca Palas", o 160 kG cia_- 
gu- 

W miedzyczasie powstal samolot 
CM-170 R zakladajacy uzycie silni- 
kow „Turbomeca Morbore II" o 
400 kG -eiagu. 

W grudiiLu 1950 r. Francuska Ar- 
mia Powietrzna (rArmec de l'Air 
Francais) daje zlecenie zbudowania 
trzech prototypow CM-170 R. Zle- 
cenie to obejmuje miedzy innymi 
warunki, jakie mial spelnic ten sa- 
molot. A wiec miai on bye latwy 
w pilotaizu i eksploatacji, posiadac 
dobra. wiadomosc, peine wyposaze- 
nie nawigacyjne i radLowe oraz du- 
za, predko£c, Zleceinie to zostaje wy- 
pelnione i juz w dniu 23 lipca 1952 
r. ablatamo pierwszy z trzech pro- 
totypow, a wikrotce dwa nastepne. 

W 1956 r. zaklady Fouga dostaja. za- 
mowienie na pierwsze 10 samolo- 
tow CM-170 R „Magister" z serii 95 
sztuk. Od tej chwili CM-170 R sta- 
je sie podstawowym sprzetem szkol- 
nym lotnietwa francuskiego. Jego 
licencjq zakupuje takze NRF, k.to- 
ra w zakladach Messerschmitta 
buduje go w ilosci 300 szt. Samo- 
lot ten w dalszym ciagu jest mo- 
dern izowany i rozwijany i w re- 
zultarie z maszyny szkolno-trenin- 




gowej przaksztalca sie w szturmo- 
wiec, o silnytn uzbrojeniu rakieto- 
wym. Istniene tez tzw, wersja 
dyspozycyjna, o trzech micjscach 
(CM 190 i CM 191), 

A oto opis wersji CM-170 R; 

Jest to calkowicie metalowy dwu- 
miejscowy sredmioplat, o tr6jkoto- 
wym chowanym podwoziu. 

Kabina pilotow oslomieta plexi 
z przedniq szyba. pancerna., ma do- 
skonal^ widocznosc. Fotele pilotow 
ustawiome w tandem (jeden za dru- 
gim). Kabine wyposazono w kom- 
plet przyrzadow pilotazowo-nawiga- 
cyjnych, radiokompas, radio VHF 
(ultra krotkofalowe) oraz celowmik 
optyczny. 

Kadlub o silnej zwartej budo- 
wie, wzmocmiony jest w srodkowej 
czesci wregami. Przekroj kadluba 
owalny, uwypuklony od drugiej ka- 
biny ku tylowi oslonarni silnikow. 
W miejseach wylotu goracych ga- 
zow z silnikow kadlub kryty stalo- 
wa blacha, zaroodpopna., Koricowa 
ezesc kadluba od spodu zakoriczoma 
jest grzebieniem, w ktorego obrysie 
zamocowano male k6iko, zabezpie- 
czajace kadlub od zniszczenia w ra- 
zie awaryjnego ladowania, CzesS 
przednia przed katoinq pilotow jest 
odejmowaina. 



fotel pi iota 

smunxa amunicuina 




> FOUGA MAGISTER< 

WERS3A SZTURMOWA 



Skrzydlo, o trapezowym obry- 
sie, jednodziwigarowe, calkowicie 
metalawe. Lotka calkowicie metalo- 
wa, szczelinowa. Na koricach skrzy- 
del zapasowe zbiorniki paliwa. 

Usterzenie, o ukladzie motyl- 
kowym, calkowicie metalowe. Po- 
wiarzebnia usterzenia wynosi 2,35 
m s , z czego czfsc ruchoma 1,50 m 2 . 

P o d w o z i e, trojkolowe, chowa- 
ne. Przednia golen mosawa wspacr- 
ta jest na rurowych wspornikach, 
tworzacych jednoczesnie laze agre- 
gatow i przod samolotu. Podwozie 
gldwne chowane jest w sikrzydla. 
Amortyizacja podwozia olejowa, ha- 
mulce hydra uliczne (w kolach glow- 
nych), calosc osloni^ta owiewkaimi. 

N a p $ d samolotu stanorwia. dwa 
silniki turbo-odrzutowe typu „Tur- 
bomeca Marbore II", o 400 kG 
ciagu kazdy. Silniki umieszczone sa 
w srodkowej czesci kadluba za ka- 
bina pilotow. Zdejmowane oslony 
zapewniaja dobry dostep do silni- 
kow i instalacji, a tym samym do- 
bra eksploatacje- Laczna pojemnosc 
zbiornikow paliwa wynosi 950 li- 
trow. 

Uzb.rojenie samolotu sklada 
si§ z 2 kairabinow maszyinawych ka- 
libru 7,5 mm, fotdkarabinu, czterech 
rakiet lub dwu boimb po 50 kG. 

Malowanie. Samolot ma ko- 
lor srebtmy (naturalny kolor blach 
duralowych). Znaki rozpoznawcze 
czarne lub czerwone, wyrzutnie ra- 
kietowe seare, golen ie podwozia 
jasnobezowe. Na kadlubie oraz 
wierzehu i spodzie skrzydel znajdu- 
je si^ anak przynaleano^ci panstwo- 
wej. 

DANE TECHNICZNE 

dlugofid — 9,8 m 
rozpl^toSfi — 11,3 m 
wysoteo^S — 2,8 m 
ci^iar pustego samolotu — 2100 kG 
cltjiar z iadunkiem — 2870 kG 
szybkoSi max. — 715 km/h 
azytikoSC na wysokosei 6000 m — 700 
km/h 

lasi^g na pUlaipie 9.J00 m — 1.200 km 
powierzehmia skrzydla — 17,3 m 1 
powierzchnla lotete — 1,93 m= 
powierzehnta klap — 2,13 m' 
zaloga Z osoby. 

Dodatkowy rysunek przedstawla prz6d 
kadluba w wersji szturmowej, Zmlana 
obejmuje: kabine, uzbrojenle i silniki 
(2 x Morbore VI po 50(1 kG cia.gu kazdy). 
Pozostale przekroje i rzuty, jak dla 
CM-170 R. 

Opracowal: 

RYSZARD KACZKOWSKI 
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CESSNA 




(clag dalszy ze str, 16) 

jemnoici okolo 10 cms. Zbiorniki to rau- 
sza, posiadai rurkl wlewowe, wystajace 
ponad g6rny obrys gondoli oraz rurkl 
przelewowo-odpowlelrzajace, skierowane 
w dol 1 wystaja.ce ponizej dolnego obry- 
su. Taki uklad jest dlatego konicczny, 
poniewaz pried startem uzupctniamy w 
ostatniej chwlli zbiorniki ai do icb 
przelania, aby mice pewnosC jednakowe- 
go zapasu paliwa dla obydwu sllnlk6w. 
Wrege tylnq opieramy na styk o prosto- 
ka.tn% w tym miejscu krawcdz natarcia 
skrzydla. Po prowlzorycznym umiejsco- 
wieniu loza, wypetnlamy g6rna. cz^se 
gondoll klockami peine] balsy. 

Je/.t'l; naszcmu modclowi chcemy na- 
dac efektowny wyglad, a przy tym za- 
pewnic sllnikom lepsze warunkl pracy, 
prawe rury wydechowe wykonujemy Ja- 
ko ,,pracujace". W tym celu przez gorna 
czcsc gondoli przewlekamy rurkc z bla- 
ehy, iglelitu lub / grubo pocelionowanego 
papieru, Takle rnry wydechowe nle tyl- 
ko spemlaja^ rol$ redukcyjna, ale poma- 
gaja. simikom, ktiire nle dusza, sic spa- 
linami i nle pozwalajq na zachlapanie 
olejem calych gondoll. Poniewaz lewa 
s Iron a gondoll jest na stale zamknicta 
kesonem, do Ibow srub silnikowych nle 
ma dostcpu 1 trzeba je zamocowac tak, 
Jak podano na rysunku. 

Prawa strone maskl wykonujemy jako 
zdejmowana, w formic kesonika balso 



wego, wzmocnionego pdlwre garni z 1 mm 
sklejki, Kolki mocujiice wciskane w me- 
talowc rurkl utrzymuja. mask^ na wlas- 
clwym miejscu, 

Po wklejeniu wszystklch blokdw wy- 
pelnlajitcycb, obrabiamy gondole., nadaja.c 
Jej odpowledni ksztait, Po dokladnym 
oczyszczeniu, cala. gondola pokrywamy 
z wierzchu paplerem japonsklm i dwu- 
krotnle cellonujemy, Wnetrze komory sll- 
nikowej, narazonej na tiziatanie paliwa, 
pokrywamy dwoma warstwami papieru 
japoiiskiego 1 wlelokrotnie cellonujemy. 
Trzeba zaznaczyc', ze przy budowie gon- 
doll silnikowych uzywamy do klejenia 
tylko „Ccrtiisu". Zbiorniki kroplowe wy- 
konujemy z petnej balsy. W tym stadium 
budowy nasz model jest gotowy do szpa- 
chlowania. 

Kaidy modelarz ma swoje recepty 
szpachtowanla. Prototypowa „Cessna" by- 
la szpachlowana przyjetym przez mode- 
larzy stupskich zwyczajem, mianowicie 
— miesy;u»ina dcllonu r. talkiem. Sz|>;i- 
clila taka powlnna mice gestose imleta- 
nj' 1 musi bye bardzo doktadnle utarta. 
Spos6b ten daleki jest jeszcze od ideal- 
nego, trudno jednak w naszycb warun- 
kach coS Jepszego wymyslec, 

Szpachlujemy przy pomocy mlekkiego 
pedzla, a po catkowitym wyschnleclu 
czyScimy powierachnle jak najdrobnlej- 
szym papierem Scicrnym. Wprawdzle uzy- 
wanle bardzo drobnego szklaku jest bar- 
dzlej pracochlonne, jednak oplaca sle, 
ponlewai na szpachlowanej powierachni 
nie be^zie wtedy rys, ktore uparcie po- 
zostaja potem wldoczne po lakierowanlu, 
Operacjc szpachlowania powlarzamy Z lub 
3 razy, az do uzyskanla ldealnle gladkiej 
powicrzchnl. Przy czyszczeniu szpachli 
muslmy pilnie uwazac, by nie zadrasnac 
warstwy papieru japoiiskiego, wdwezas 



Bibliografia Matego Lotnictwa 



Opracowat Romuald Flac'i 



Siadek Wladyslaw. MODEL, LATAJACY 
TYPU „KACZKA" W.S^. 

BiMtote&a Przyjaci61 LOPP Nr 2. Nak). 
Komitetu Wojew, LOPP we Lwowie. 
Lw6w, 1927 r. 

Str. Ilustr. 16. Format 112 x 1T0 mm. 

Szczeg6lowy opis budouiy modelu typu 
„Kaczfca" W.S.Z. zaopalrzonego w duiu- 
poleniotue podwozie z kotamt. 

w cze^ct dodacftotuej omduiiono uij/t- 
kowanie i konserwacjq gumy Tiap^do- 
ujjj oraz wolny biegt imlglel clqgnqcych 
I cisnqeych, 

Kiawiczka Stanlslaw, RYSUNKI WYKO- 
NAWCZE PAPIEROWYCH MODEL! SZY- 

BOWCOWYCH. Mlody konstruktor 1. 
Wyd. B. Kotull. Cieszyn. 

Dtiiie tabtice id kopercie z rysttnfcami 
roboczymi (J ark, 43 x 29 cm) oraz opis 
sposotm oMatyuianta model! papiero- 
xoych. Tablica pieruisza zatoiera sposob 
wykonanla z jednego t tego samego ka- 
uiattca papieru; ui ptertoszym u)j/padku — 
u)kttrac2fca, u> druglra zat — najprosfsze- 
go bezogonowca, Tablica druga zaioiera 
szczegtilowy rysunek i opts modelu kar- 
tonouieao. 



Slaskich zawodach mod. szyb. 

Mlody konstruktor 2. Wyd. B, Kotuli. 
Cleszyii. 

Rysunek roboczy (ark. 5S x 84 cm 
id kopercle) I opis budotujr modelu tzy- 
bowca 2 kratoioym kadtubem. o rozpi^- 
toicl 1S00 mm I dlugaSci sso mm, kad(ub 
kryty batystem. 

Hlawiczka Stanislaw. „BOCIAN" — TA- 
NI MODEL SZYBOWCOWY. Mlody kon- 
struktor 3. Wyd. B. Kotull, Cieszyn. 

Rysunek roboczy (ark, 58 do U cm w ko- 
percle) t opis budowy modelu szybot/jca 
kadiuboujego z zastrzalami i bambuso- 
luymt pojedyjic^ymi ieberkami. Rozpte- 
toid modelu — l$oo mm, dlugoid — 
sod mm. 

Hlawiczka Stanislaw. „GOLAB" — MO- 
DEL SZYBOWCOWY. Mlody konstruk- 
tor *, Wyd. B, Kotuli, Cieszyn. 

Rysunek roboczy i opis (w kopercie) 
modelu szybouica kodlubou^eao. o roz- 
pteloSci 1S00 mm — ztuyciezcy ilqskich 
zatuodou) modeli szj/bouicou) na gdrze 
Chelm. 



Hlawiczka Stanislaw. „STRZALA" — KoSclanowskl Wactaw i Grzeszczak 
ZWYCIESKI MODEL SZYBOWCOWY NA Bohdan. BUDOWA MODELI LATAJA- 




Jak wldac na zdJeciu 
maiym lotnlctwem zaj- 
muje sic. nie tylko mlo- 
dzlet, leez r6wniez star- 
si panowie. 



powstan4 bowicm fatalne plamy, ktdrych 
niczym juz do polysku nle zmusimy. Po 
zakonczeniu szpachlowania, model goto- 
wy jest do przeprowadzenla pierwszych 
prob w locie, co goraco polecam tym 
modelarzom, ktorzy nigdy jeszcze nie 
prowadzill w locle modelu wlelosilniko- 
wego. Ryzyko zawsze jest mniejsze, niz 
po ostatecznym j^ymuslcaniu" kolorowl 
Je&li decydujemy sic na oblatanie mo- 
delu przed jego malowaniem, to po Io- 
tach musi my go bardzo doktadnie umyc 
benzyn^ lomicza. lub eterem, aby zli- 
kwidowac najmnlejsze nawet 5 lady tlu- 
szczu. 

Malowanle modelu stanowl ukorono- 
wande naszcj pracy. „ Cessna" ma duzo 
kolor6w i troche, skomplikowana deko- 
racjc, Dobrze wiijc jest przemyglcc za- 
wczasu swe sily 1 umiejetnosei, zanim 
wezmle sic pedzel do rcki, 

Samolot ,, Cessna 310" zostal nazwany 
,^iajbardziej kolorowym na swiecie". 
Przy dobrym wykonaniu dekoracji model 
ten wygla.da naprawdc ladnie, ale przy 
nleodpowlednim doborze barw mozna 
z nlego zroblc typowy „kicz". Kto wicc 
nle jest pewny swych sil, niech poprze- 
stanie na pomalowanlu calego modelu 
na srebrno, da /naki wojskowe USAF 
i mi'iv. i ze Jego „Cessna" jest samolotem 
dyspozycyjnym w sztable. Caly „dowclp" 
malowanla kolorami polega na tym, by 
linle ich podziahj byly Ideainic rowne. 
Da si<; to wykonac wlasciwle tylko dro- 
ga natrysku i zastosowan:a t/.w. syste- 
mu masemgu przy pomocy gumowanego 
papieru, uzywanego w zakladach lotni- 
czych do malowania dekoracji samolo- 
tfiw i szybowedw. 

W celu uzyskania np. tienklego 1 zwc- 
zajaccgo sic -> w IglC" paska bialego, 
obiegajacego caly kadtub, zakleja si? 
wszystkie inaezej baxwione plaszczyzny, 
resztc zaS natryskuje sic rozpylaczem, 

Praca rozpylaczem jest Imudna i wy- 
maga duzej clerpliwosci, ale wyniki sa. 
naprawdc efektowne. Natrysklwad trze- 
ba wlelokrotnie, stosuja.c bardzo slmlc 
ro<zpuszczony lakier. Ostatnlm zablegiem 
„kosmetycznym" Jest pokryeie calego 
modelu laklerem bezbarwnym, co ze 
wzglcdu na niebezpleczefistwo rozmaza- 
nla Jtolor6w mole bye" dokonane tylko 
rozp y laczem. 

Obecnle pozostaje tylko sprawdzenle 
wlasciwego polozenia punktu eiczkosci, 
kt6ry moze byC raczej przesunicty bar- 
dziej do przodu, anizetl do tyru, no l la- 
ta* mod clem Jak najwlecej! 

Model , .Cfssiv- " zachowuje sle w lo- 
cie bardzo przyjemnle. Jest mato wraz- 
liwy na wiatr, bezpiecznie taduje, nie 
lamie Smigiel I stanowl udany model 
treningowy, ulatwiajacy poznanie tajnl- 
kdw modelarstwa wielosilnikowego. 

WITOLD Z1ELEWICZ 



Plan modelu w skali 1 : 1 do nabycla 
w redakeji w cemie 10 zt. 



CYCH. Podr^cznik dla mtodzlezy szkol- 
nej. Nakl. Zarz, GI, LOPP. Warszawa, 
1930 r. 

Ogolne zosady lotu. Cz%Scl skladouje 
samolotu 1 left rola. Materialy I narze- 
dzia modelarskie. Budoma poszczeg6inych 
ez?Sci modelu. Skladante modelu. Opis 
budoiuy modelu szkolnego. parnsoia i 
dioup(a(ou)ca. Prdby w locie. Uwagl o- 
gdlne, 

W zaiaczeniu tabtlce z ptanaml szkol- 
nego modelu belkouieao, modelu belko- 
tuego typu „parasol" i modelu bclko we- 
go dwuplatawca, (Wydantc drugie — 
1S33 r., str, 84. tabt. 4, cena 2.30 zt i toy- 
dan te trzecle — 193S r. posiadajq prse- 
toaznie zmienione rysunkt uj tek$cie. Za- 
iaczono do nicti takte nouisze piany mo- 
deli. 

Woyna Wojclecti. WSKAZOWKI DLA 
INSTRUKTOROW MODELARSTWA LOT- 
NICZEGO. Nakl, Zarz. Gl. LOPP. War- 
szawa, 1930 r, 

Str. 22. Ilustr. 4. Format 143 x 193 mm. 

Organizac^a mocielarni Zotniczej. Pro- 
gram zajed tcorefiycznycli, Zajecia prak- 
tyczne w modelarnl, ocena prac, urztf- 
dzanie toys ta to, kotikursotu, zaivoddu) 
itp. 

fWydanie drugle — 1035 r., str. 25. For. 
mat AS). 
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MODELARSTWO KARTONOWE 

Modelarstwo kartonowe ma tez swych zwolennik&w. Jednym z nich jest 
kol. Andrzej Kesik z Sokolska, pow. Strzelce Krajeriskie. Zbudowal on do- 
ty chczas 50 modeli okretdw, 17 modeli samolotow oraz 10 modeli czolgow 
i samochoddw. Na zdjociu modele drobnicowca „Marcell Nowotko" 1 stat- 
ku pasazerskiego „Batory". 

Zyczymy kol. Kesikowi dalszych sukcesow przy budowie modeli karto- 
nowych. 

Nizej model niszczyciela ^Surcouf" wykonany wedlug planow „Malego 
Modektrza" Nr 11 z 195% r. przez Zygmunta Lasawego z Opola SUpkiego. 




it 



MODELARZ" POMAGA 



Adam Jankowski — Krakeiw, ul. Lima- 
nowskiego 45 m, II wymieni ..Modela- 
rza" Nr ,v- aa 57 i Nr 1— 5f5S na czaso 
ptHttio „RacKoam»tor" tub czeScl radio- 
we. 

Frantisek Janku /. Vratislavic na<I Vj 
son c 392 oil us Liberec CSB, pragnie pro- 
wadzic wym'ame. do^w'iadozeri 1 czaso- 
pisrn z modelarzem polskiwi o zaintere- 
sowamiach z modelarstwa samochodo- 
wego. 

Vendetin Oudnu OkoHne 85, okr. 14- 
pot, Mlkulas CSR pragnie prowadzic ko- 
respomdencje z modelarzem pcdsklm. 

Anton in Srb, Praha 12, Belgicka 23, CSB 

zglasza sw6j adres do wymLany kores- 
pondemcj-1 I ezaaop^m z modelarzem 
polskJna' w ■ wieku IS 1st. 

Frantlselc Dostal — Chrast u Chrudi- 
me. Tyrsowa 3J4 — CSR. zajmuj^cy sie 
modeliarsrtwem lotraiiczyjn i samoebodo- 
wym, pragnie wym:eniac czasopisma f 
doswladczenla z polskim modelarzem 
w w;eku 16 lat. 



Henry k Dolccki — Wroclaw, ul. Orze- 
szkowej K4 m. 5. zakupi model elektro- 
wozu „Bo Bo", E-160, rozimjar , p O". 

Tadeusz Slemienko wicz — Siemiaiycze, 
ul, Ks. Sciegiennego G, v.aj. bialostocJcle. 
zakupi nast^pujace numery ..Modelarza": 



1, 3—4. 5, 6, 7 z roku 1S66, h, 2, 3, 5, 6, 8 
z 19S6 roku : Nr i z 1S57 roku. 

Bronislaw Seremet — Nowa Huta, Krze- 
stawice 87, odstapi rocznUc ..Modelarza." z 
1»57 i 1866 r., luzne numary z 1956 r., 
Nr 3, HO, U2- z 19ST sr., miesieezniflc ,,Mo- 
rae' 1 oraz sfflnik elektiyczny M-8. 

Vaclav BLma — Sadska, ul. Treblzskc- 
ho IIS — CSB pragnie wymieniae mies q- 
cznik: ..Letedky Modelar" onaz inine cza- 
sopisma lotnLcze na ..Modelarza" i 
..SkrzycUata. Polskij" z modelarzem w 
wieku w lat. 

Stanlsiaw Slateckl — Szczecin, ul. Ja- 
nickiego Z m, 6 posLada do wym ;i :iv 
szereg plan6w mcdeB sanv>lot6w anglol- 
skich 1 utemleckitch, Poszuiteuje pia^iu 
..Ju-aTB 1 '. 

Kai-ol Burakowski — zwoleri, ul, Ko- 
chanowsklego 8, woj. kleleckle — odsta- 
pi nowy aUnac ,,Jask6Ika I" z 2 sml- 
gtami i zttomtk.em ua paiiwo. 

Tadeusz Filipiak — Grudziadz, ul. Ka- 
lmkowa 78a, vvymleni miesiijeznUc .,Ra- 
dioamator" z lat 1855. 1957 na „Modela- 
rza" Nr. 1. 2, 3, 4/56 roku wzglednie 
za plany modelarskle modeli redukcyj- 
nych szkutniczyeh lub lotniczyeh, 

Daniel Stantslawtec — Jawor pod Leg- 
nica, ul Staszica 14/1, poszukuje 5 m S. 
stwy 50 x 50 mm, 5 m 100 x 56 mm oraz 
7 m ! sklejkl 1 mm. dajsc w zamian 
,jaodelarza" Nr. i. a. 3. 4, 5, 6, 8 l 9 
z 1957 roku. Nr. 1, 2, 3. 4, 6, 12 z 1958 
roku. Nr. 1, z 1959 roku wzglednie za- 
piaci gotowka.. 

Bronfstaw Panlickl — Mieiec — 3 Blok 

54/37, poszukuje nastepuj Eicych czasopism: 
..Modelarz" Nr. 5 z 1955 r. ,,Morze" 
Nr. 2, 3, 5, 7. 8, 9, 10 z 1956 roku 
i Nr. 2 z 1957 roku, ..Miodziez Swiaur- 
Nr. 7 i 8 z 1957 roku, „Pozna] Swlat" 
Nr. i, 5, 6 z 1956 roku. „Nauka 1 2yzrt" 
(radzieckie) Nr. 1 z 1956 roku. Poslada 
do odstapienia nastepuja.ce czasopisma: 
..Jungend und Technik" Nr. 1, 2, 3, 4, 
5, 6 z 1956 roku, ..Krylla Rodin y" Nr. 1. 

2, 3, 5, 6, 8, 9. 10 z 1955 roku 1 Nr 5 
i 6 z 1956 roku. ..Kryla Vlasti" Nr. 1. 
4. 7. 8. 12, 13, 16. 18. 19, 20, 22, 23. 25. 
26 z 1955 roku. Tygodnlk ..Motor" od 
Nr 1 do 192 wla^eznie. ..Fotografia" rocz- 
nikl 1953 r., 1954 r. 1955 r., i 1956 r. o- 
raz plany w jezyku niemiecklm wydaw- 
nictwa „Loefs" SchifiSmodell Baubrle. 
le: UBoot „U31" podziatka 1 : 200. kra- 
zownlk „Lutzow" podz. 1 : 5M. krazow- 
nik ..Admiral Graf Spee" podz. 1 : 500, 
krazowiiik ..Admiral Scheer" podz. 1 : 500, 
Posiada r6wniei do odstapienia silnl- 
czek mcdelarskl ,,Jask61ka 1". 



HUMOR • HUMOR • HUMOR • HUMOR • HUMOR 



PRZYGODA 
MODELARZ A SAMO- 
CHODOWEOO 

— NIe opowiadajcle o- 
bywatelu, ze to jest mo- 
del w skalt 1:1, wdz 
trzeba zarejestrowac. 




CZASOPISMO ZALECONE DO BIBLIOTEK SZKOt LICEALNYCH PISMEM MINISTERSTWA OSWIATY 

NR PO/3 - 308 57 I DN. 25 MA RCA 1957 R. 


Aires Re flake Jl: Warizawa, ul. Cboclmska 14. Telefon 4-12-31 wewn. 28. Zamowle- 
ula 1 przedpiaty na premunerate przyjmujq Urzefly Pocztowe t llstonosze. Instytucje 
I Zaklady Pracy, maja.ee sledzlbe w mlejscowosclacli, w ktdrycb znajduja. ale Oddzia- 
■y, wzglednie Delegatury „Bucbu" — zatnawlaja, prenumerate w tychze JednostkacB 
„Ruchu". Instytucje Centralne, zamawlajace prenumerate dla podleglycb im Jednostek 
terenowych w skali krajowej, zglaszaja zamowienia do Central! Kolpnrtazu Prasy 
1 Wydawnictw „Buch" — Warszawa, ul. Srebrna 12, konto PKO 1-6-100920. Cena w pre- 
uumeracle: kwartalnle zl 7,50, p6Irocznle zl 15,00, rocznie zl 30.00. Terrain zglaszanla 
przedplat do flnia 19 miesiaca poprzedzajaccgo okres prenumeraty. Zlecenia na 
wysylke wydawnictw polsklch za granlce przyjmuje Przedslebiorstwo Kolportazu 
Wydawnictw Zagraulcznycb „Rucb" — Warszawa, ul. Wilcza 48. Druk. Wojsk. Zakl. 
Graf. W-wa. Zam. 78*. Naklad 24.000 egz. W. 44. 


WYDAJE ZG LP2 
Redaguje zespol w skladzie 

Janusz Front — Red. Dzialu Ko- 
lowego, Jan Marczak — Red. Dzialu 
Sakuuilczego, Wladysiaw NtestoJ — 
Bed. Dzialu Lotiniczego, Stefan Smolis 

— Setoetarz Redaikcii. 
PRZEDRUK DOZWOLONV 2A PO- 
DANIEM 2R0DLA. 
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POTROJNY KADtUB 

Now? rozwiazanle konstrukcyjne oknMu podwodnego 
przedstawkrao na wystawie w Rotterdaraie — Holandla, 
Okret, jak to pokazane na przekroju, podzielony zostal 
na trzy warstwy, szczelnie od siebie oddzlelone, NaJ- 
nizsze pomicsfcczenla statiowia zbioraikl i magazyny, *r»d- 
kowe mieszcza siinLki i mechaiuzmy pomoenicze, natomiast 
iv trzectej, najwyzszej czeSci znajduja, sie pomieszczctila 
dla zalogi. Ma to zapewnlfi, zdainiem konstouJc*or6w, wie*- 
sze be-zpleozenstwo dJa zalogi, wzn^cnienie wzdtuzne ka- 
dluba i moiUwose gtifbszego zanurzenla. 



Modelarska fantazja 

Czy to z powiesci 1001 no- 
cy? Nie, to model latajacego 
dywanu, zbudowany przcz mo- 
dclarza angiclskiCRO. Do nap^- 
du uzyto silnik o pojemnosci 
1,5 cm*. 





Projeld 



samololu przyszlosM 
klory w 1970 roku opu. 

scl Zaklady i /. 

Convalr I slutyd ma ko 
munlkacjl pnsazersklrj 
Samolot ten latat be 
dzie na wysokoScl 60.0W 
snip I osiiisal predko/Si 
5.000 km h. 




Juz wkrotce 

Zdj^cie przedstawia mo- 
del najwle.kszeco wspotcze- 
snego okretu stviata, lotnl- 
skowca „Ft>rrestaJ", -wyko- 
nanego przez niemitn:kioh 
modelarzy z Wllhe Unsha- 
ven. Naszym czytelniJtoin 
mozemy zdradzie, ie plan 
tego modelu, opracowywa- 
ny przez znanego speca w 
tej dzi.-dzinic, X. Pisko- 
rzynskiego z Sopot, jest 
Jut powaznie zaawjinsowa- 
ny i juz wkrfitce zostanle 
opubllkowany w naszym 
czasoplsmJe. 



SAMOCH6D ze Smiglem 



Model takiego samochodu moze podobac sle niejed- 
nemu z naszych czytelnik6w. Stanowl on nowe roz- 
wiazanle nap^du Jest prosty w budowle, wystarczy 
sllnlk o pojemnoScl 1,5 cm* oraz smiglo i naped go- 
towy. Warto 1 u nas pomyslefi o dokonanlu podobnej 
pr6by. 





Plywajqcy 
salon 



Ostatmim „Jtrzykiem mody" TV 
USA sq lansowane piywajace 
apartamenty, ktore swokn wygla- 
dem przypominaj^ wszystko... 
tylko nle ptywajaca jednostke 
m»torowa. Na razie publlkujemy 
zdj^eie modelu tego piywajace go 
dziwolaga, gdyz oryginalu zapew- 
ne jeszcze dtugo nle spotkamy na 
naszych wodach. 



